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Vorwort

Der Radentscheid Frankfurt wurde 2018 gegrindet,
um mit Hilfe eines BUrgerentscheids eine bessere
Fahrradinfrastruktur in Frankfurt durchzusetzen.
Uber 40.000 Frankfurter Burgerinnen und Burger
unterstitzten dieses Begehren innerhalb von vier
Monaten mit |hrer Unterschrift.

Aus rechtlichen Grinden wurde der Biurgerent-
scheid im April 2019 abgelehnt und dem
Radentscheid stattdessen Verhandlungen mit dem
Magistrat angeboten. Nach mehreren intensiven
Verhandlungsrunden erfolgte eine Einigung auf ein
umfangreiches MaBnahmenpaket, das zu der
Magistratsvorlage M47 2019 Fahrradstadt Frank-
furt am Main® fUhrte.

Diese wurde zundchst in den Ortsbeiraten diskutiert
und am 29. August 2019 von der Stadtverordneten-
versammlung beschlossen.

Der Stadtverordnetenbeschluss (Beschlussaus-
fertigung §4424 zur M47 2019) sieht unter ander-
em fur die néchsten drei Jahre den Umbau ver-
schiedener Strafen bzw. StrafBenabschnitte zu
JFahrradfreundlichen Nebenstraf3en® vor.

Der Radentscheid Frankfurt hat die vorliegende
Broschire erstellt um:

- seine Ziele zur Planung “Fahrradfreundlicher
NebenstrafRen” zu konkretisieren

- detaillierte Vorschlage zur Umgestaltung zu
unterbreiten

- die Debatte Uber die Gestaltung fahrradfreund-
licher Infrastruktur in Frankfurt weiter zu fohren.
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Abb. 01:

Was sind eigentlich ,,Fahrradfreundliche
Nebenstrafien“ (FN) und warum sind sie
wichtig?

FN sind ein wesentlicher Baustein fUr ein durchgdngiges und
zusammenhdngendes Fahrradwegenetz.

Sie stellen wichtige Verbindungen innerhalb und zwischen den
einzelnen Stadtteilen her.

FN sollen so gestaltet sein, dass dort ein sicheres, konfliktarmes
und zUgiges Fahrradfahren moglich ist.

Hierzu ein Auszug aus dem Stadtverordnetenbeschluss (Be-
schlussausfertigung §4424 zur M47 2019) ,Fahrradstadt Frank-
furt am Main®

.Die Stadt Frankfurt am Main wird in den néichsten Jahren
weitere NebenstraBen fur den Radverkehr attraktiv umgestal-
ten. Dies geschieht bevorzugt vor Kitas und Schulen, in Wohnge-
bieten und Bereichen mit hoher Verkehrsdichte.

Fahrradfreundliche NebenstraBen zeichnen sich unter anderem
durch folgende Merkmale aus, die jeweils im Einzelfall auf Um-
setzbarkeit zu prifen sind:

- Ausweisung von FahrradstraBen ohne KFZ-Durchgangs-
verkehr

- Aufpflasterung von Einmdndungen aus Seitenstra3en
bei Fihrung des Radwegs auf Gehwegniveau

- Freihalten von Sichtachsen, insbesondere an Kreuzungen, z.B,
durch Wegfall und ggf. bauliche Einfassung von Stellpldtzen
(,Gehwegnasen®)

- falls kein Schutzstreifen vorhanden ist oder markiert wird,
Markierung von Sharrows auf der Straf3e

- Schaffung von Sackgassen, Sperrung von Durchfahrten zur
Eliminierung des Durchgangsverkehrs bei Offenhaltung for
Fahrradfahrende und FuBBgdngerinnen®



Welche Strafien sollen umgestaltet werden?

Die Auswahl der in der Magistratsvorlage genannten Strafien
basiert weitgehend auf den Planungen des Radentscheids und
wurde auf Grundlage der durchgefUhrten Analyse des bestehe-
nden Radwegenetzes und der vorhandenen LiUcken erarbeitet.

Hier ein weiterer Auszug aus der Magistratsvorlage:

Primdr sollen folgende StraBBen durch die Verwaltung auf eine
Umgestaltung nach den oben beschriebenen Merkmalen hin
gepruft werden:

1. Achse Robert-Mayer-StraBBe und Kettenhofweg
2 Oeder Weg
3. Frankenallee
4. GutzkowstraBe
5. Oberrcider FuBweg
6. NordendstraBe
7. Grineburgweg
8. MoselstraBe / WestendstralBe
9. DaimlerstraBe / SchielestraBe
(Umfahrung Hanauer Landstr, Anschluss an Fahrradtrasse nach Hanau)
10. BrickenstraBe

11 ZeulédckerstraBe
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Achse Robert-Mayer-Str. / Kettenhofweg
Oeder Weg

Frankenallee

GutzkowstrafBe

Oberréder Fu3weg

Nordendstraf3e

Griuneburgweg

Moselstr. / Westendstr.

O 00 N OO0 U1 A NN

Daimlerstr. / Schielestr.

-
o

Bruckenstrafe

e
=

Zeuldckerstrafle

om ©

Abb.02: Ubersicht/ Lage méglicher fahrradfreundlicher NebenstraBen (2020-2025)
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Gibt es genaue Regeln und Vorgaben for
die Gestaltung von FNs?

FUr FN gibt es bisher keine festgelegte Definition und keine
Standards.

Deshalb haben wir, der Radentscheid Frankfurt, Umge-
staltungsvorschlége erarbeitet und versucht, ein Ubergeord-
netes Konzept aus verschiedenen Maf3nahmen zu entwickeln,
das nach Méglichkeit mit kleinen Modifikationen auf allen Fahr-
radfreundlichen Nebenstrafen angewendet werden kann.

Wie sind wir vorgegangen?

Zundchst wurde eine Bestandsaufnahme der Straflen durch-
gefUhrt und anhand der erstellten Fotos und Notizen eine
Kurzanalyse der Strafien erstellt.

FUr einige der elf benannten StrafRen wurden im Anschluss ver-
schiedene Varianten der RadwegefUhrung und der Gestaltung
von Fahrbahn und Seitenrdumen durchgespielt und daraus ein
Ubergeordnetes Konzept entwickelt, das sich auf einen grofien
Teil der FN anwenden l&sst.

T & 'ETLI:.:‘H

Analyse des Ort
Ortsbegehung nalyse des Ortes

Strategie entwickeln

Abb.03



Wurden alle im Stadtverordnetenbeschluss
genannten Strafien umgeplant?

Nein, der Radentscheid arbeitet ausschlief3lich ehrenamtlich.
Eine detaillierte Planung sémtlicher genannter Straflen Uber-
steigt unsere Kapazitaten.

Die vorliegende Broschire behandelt die einzelnen Strafien in
unterschiedlicher Bearbeitungstiefe. FUr einige Straflen wurden
sehr detaillierte Plane erstellt, andere Straflen sind weniger um-
fangreich bearbeitet oder nur fotografisch und textlich erfasst.
Die Straf3en sind in dieser Broschire nach Bearbeitungstiefe
sortiert dargestellt. Es wird kein abgeschlossenes Mafinahmen-
paket vorgestellt, so dass die Planungen Stuck fur Stuck ver-
vollsténdigt und angepasst werden kénnen.

Die unterschiedlichen Darstellungsarten sind das Resultat
verschiedener Perspektiven und Handschriften unseres ver-
schiedene Professionen umfassenden Planungsteams.

Wie sollen die FN denn nun aussehen?

Um eine Sache gleich vorweg zu nehmen:

Aufgemalte Sharrows und Fahrradpiktogramme ohne weitere
Mafnahmen sind fur uns keine FN.

Die derzeitige Situation in Nebenstrafien ist oft so, dass sich
Radfahrende in der ,Dooringzone” der parkenden Autos bewe-
gen und es bei Begegnungsverkehr sehr eng wird.

Das heif3t: Um die Situation zu verbessern, wird es ohne eine Re-
duzierung der Flachen fur den MIV auch bei der Umgestaltung
von Fahrradfreundlichen Nebenstraf3en nicht gehen.

Bei den FNs legen wir nicht nur Wert auf eine Verbesserung fur
Radfahrende, sondern haben auch immer die Belange von
Zu-FuB-Gehenden und des OPNV im Blick und wollen insgesamt
eine bessere Aufenthaltsqualitat in den Straf3en erreichen.



Unsere Regeln/ Forderungen fur die
Fahrradfreundlichen Nebenstrafien -
“Die Frankfurter Fahrradstrafie”:

// Fahrradfreundliche Nebenstrafien werden in der Regel als Favracarssse Bt
Fahrradstraf3en oder Fahrradzonen (mit zugelassenem
Kfz-Verkehr) und bei Erfordernis mit zugelassenem OPNV
ausgebildet.

// Radfahren wird immer in beide Fahrtrichtungen ermdglicht. :

Belastung der querenden Strafde erlaubt, als Vorfahrtstrafie

// Die Fahrradstraf3en werden, wann immer es die (Kfz-)
gefihrt. ‘

// Kreuzungsbereiche werden rot markiert.
Durch freie Gehwegnasen wird die Einsicht erhoht.

// Um die Behinderung/Gef&hrdung durch auf der Strafie
stehende Lieferfahrzeuge und das Parken in zweiter i
Reihe zu verhindern, werden in allen ,FN* in regelmdafigen
Abstdnden Lade- und Lieferzonen eingerichtet.

Abb.04-08



// Der ruhende Verkehr wird deutlich, nach folgenden
~Regeln“ reduziert:

@ P kurzzeit An StraBBenbereichen mit vielen Geschéaften/Laden und
ﬁ Gastronomie werden ausschliellich Kurzzeitparksténde
und Lade- und Lieferzonen ausgewiesen.

Langzeitparken findet im Regelfall nur auf einer der

beiden Strafenseiten statt. (Die Seite kann im Verlauf der
/é a Straf3e wechseln). Bei Einbahnstraf3en ist die in Kfz-Fahrtrich-

tung rechte Strafenseite zu wahlen. Nur bei besonders breit-
en Straflenquerschnitten wird in Ausnahmefdllen beidseitig

langerfristiges Parken ermoglicht.

Zwischen Parksténden/ Lade- und Lieferzonen und der
Fahrbahn befindet sich immer ein 1 m breiter Sicherheitstrenn-
streifen, der durch eine Blockmarkierung dargestellt wird.

Abb.09

// Die Fahrgassenbreite der Fahrradstrafie soll eine bestimmte
Breite nicht Uberschreiten, um die Geschwindigkeit des
Kfz-Verkehrs zu drosseln und ein Uberholen der Radfahrenden
durch Kfz zu unterbinden.

Vorgeschlagene Fahrgassenbreite:

Bei Kfz-Verkehr in beide Richtungen
- ohne Busverkehr: 4,50 m
(min. 4,00 / max. 5,00 m)

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, - mit Busverkehr: min. 450 m
+ 2 x Im Sicherheitstrennstreifen

(max. Fahrgasse 5,50 m)

Bei Kfz-Verkehr in eine Richtung
.................... - ohne Busverkehr: 4,00 m
(min. 3,50 / max. 4,50 m)

=
ﬁ .................... - mit Busverkehr: min. 4,00 m

+ 1m Sicherheitstrennstreifen
oder: 5,00 m ohne Sicherheitstrennstreifen
Abb.10 (max. Fahrgasse 5,50 m)



// Sind die bestehenden Strafienquerschnitte breiter als
die oben festgelegten Breiten, soll die gewonnene Flache
in der Regel dem Seitenraum zugeschlagen und in
~Multifunktionsstreifen“ umgewandelt werden.

Die ,Multifunktionsstreifen” kdnnen verschiedene
Nutzungen aufnehmen:

- mehr Platz for FuBgénger

- Sitzgelegenheiten (z.B. ,Parkletts®)

P LN N

[ 1] [ )
- Flachen fur Auf3engastronomie m m m I'|

o
- Badume- und Pflanzbeete :

- Abstellmoglichkeiten for (Leih-)Fahrrader und E-Scooter

C Ghrom Mg,

53

- Lade- und Lieferzonen

@ PKurzzeit
- Kurzzeitparken ﬁ

- Glas- und Altkleidercontainer -

Abb.11
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Gestaltungsstandards
der “Frankfurter
Fahrradstrafie”:
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“Parklet”
Gehwegerweiterung
fUr mehr &ffentlichen
Raum
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“Multifunktionsstreifen”

Liefer-/ Ladezone
Flachen for Be- und
Entladevorgénge

PKurzzeit
ausschlieBlich
Kurzzeitparken im ﬁ
Bereich von Laden/
Geschaften und

Gastronomie

E-Scooter-Stellplatze %

<
Rotmarkierung der ’

Fahrbahn in Kreuzungs-
bereichen

Fahrradstrasse

Piktogramme / Schilder
Ausweisung als Fahrrad-
straBe (Kfz-Verkehr frei)

+

/

(Prifung neuer Standorte
fUr straf3enbegleitende
Baumpflanzungen)

Abb.12
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Kénnen unsere Mafinahmen zur
Umgestaltung schnell umgesetzt werden?

Ja, unser MaBBnahmenpaket erfordert nicht zwingend einen
kompletten Umbau der Straf3en. Oft lassen sich zundchst durch
temporare Mafinahmen grofie Verbesserungen erzielen. Uber-
gangsldésungen ermoglichen einen ,Testlauf” und eine Bewer-
tung der MafBnahme, bevor es zu aufwendigen Umbauten
kommt.

Hier einige Beispiele von Interimslésungen aus anderen Stddten:

Abb. 15: Broadway, New York City

Der Broadway in New York City vor und nach der
Umagestaltung. Sieben MIV Spuren wurden auf zwei
Spuren reduziert. Neu entstanden ist eine breite Spur
for Radfahrende und eine offentliche Platzfidche, die

zum Verweilen einlédt (vgl. Cachola Schmal 2018, 5.29).

Mit dem Einsatz ginstiger Materialien wurden in New
York unter der Regierung von Birgermeister Michael
Bloomberg zahlreiche StadtstraBBen innerhalb kurzer
Zeit umgestaltet und eine stddtische Revolution in
Gang gesetzt. Die StraBen wurden nicht weiter als reine
Korridore zur Bewegung von mdglichst vielen Autos
und Lkws verstanden, sondern als wertvolle &ffentli-
che Fldchen, die verschiedenen Funktionen dienen (vgl.
Cachola Schmal 2018, 5.29).

Abb. 16: Broadway, New York City

22 Radentscheid Frankfurt // www.radentscheid-frankfurt.de
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Mit “Parklets” Idsst sich

der Seitenraum der Stral3e
erweitern. Die Fldche kann
als AuBengastronomief-
Iéche oder begrinter,
moblierter und konsumfreier
Aufenthaltsbereich genutzt
werden.

Parklets werden im Bereich
von Parkstdnden errichtet
und erstrecken sich typis-
cherweise vom Gehweg bis
zur Breite der angrenzden

Parkstdnde im StraBenraum.

Auch lassen sich vorhandene
Parkstdnde mit dem Einsatz
weniger Materialien in einen
Fahrradparkplatz. verwan-
deln. Es braucht nicht viel:
Fahrradsténder, Fahr-
bahnmarkierungen und
Poller oder Pflanzgefdfe, die
den Fahrradparkplatz zum

StraBenraum abgrenzen.

ol
A

.\“.\‘

U,

Abb.17: Beispiel “Parklet”

Abb.18: Beispiel “Bike Corral”
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EXKURS 1.
Fahrradstraf3en als Fahrradfreundliche Nebenstrafien
Untersuchung und Vergleich von geschitzten Radfahrstreifen oder Fahrradstraf3en in Nebenstraf3en.

- Warum haben wir uns entschieden, Nebenstraf3e als Fahrradstrafen vorzuschlagen?

- Wdare nicht ein geschitzter Radfahrstreifen in Nebenstrafien auch sinnvoll, wie es auf Hauptstrafien
empfohlen wird?

- Wieso macht eine Differenzierung der Ausgestaltung von Nebenstraf3en und Hauptstraf3en Sinn?

Variante 1

In der moglichen Ausgestaltung von Fahrradfreundlichen Nebenstraf3en wurde beispielhaft die
Westendstraf3e untersucht, die in dem dargestellten Abschnitt aktuell im Einbahn-Richtungsverkehr
vom MIV befahren wird.

Bei einem Straf3enquerschnitt von 6,80 bis 7,20 m, gemessen zwischen den Bordsteinen, wdre, so die
Uberlegung, ggf. ein geschitzter Radfahrstreifen mit 3,00 m Breite fUr Zweirichtungsverkehr maglich,
getrennt zur Fahrbahn durch einen baulichen Schutzstreifen mit 50 cm Breite.

FUr die Straflenfahrbahn wirde eine Breite von 3,30 m bis 3,70 m verbleiben. Seitliche Parksténde
wdaren bei dieser Breite nicht moglich, wirden bei dieser Variante im Straflenraum komplett entfallen.
Ein sehr wichtiger, verkehrstechnischer Aspekt ist, dass es bei dieser Ldsung zu ungewohnten Be-
gegnungsverkehr zwischen allen Verkehrsteilnehmern insbesondere im Kreuzungsbereich kommen
wlrde.

Ein weiterer Aspekt, der nicht fir diese Losung in Nebenstraf3en spricht, ist, dass MUllfahrzeuge, Ein-
satzfahrzeuge und Lieferfahrzeuge nicht uneingeschrankt fahren kénnen. Bei dieser Losung wird die
VerkehrsfUhrung fur alle fahrenden Verkehrsteilnehmer auf dieser Strafe ,kanalisiert” und der Bewe-
gungsspielraum dadurch stark oder womaoglich gefdhrlich eingeschrankt.

Variante 2

In Variante 2 ist die Westendstraf3e als Fahrradstrafle nach StVO konzipiert, freigegeben fur den MIV.
Die Fahrradstrafie hat hier eine Breite von 4,70 m bis 5,20 m. Parkstdnde sind méglich und werden
grundsatzlich in Fahrtrichtung des MIV rechtsseitig angeordnet. Millfahrzeuge, Einsatzfahrzeuge und
Lieferfahrzeuge kénnen uneingeschrankt die FahrradstrafRe befahren.

Wenn alle Nebenstrafen in Stadtvierteln als Fahrradstraf3en ausgefUhrt werden, ergibt sich eine klare
Zonierung innerhalb der Fahrradstadt Frankfurt:

- Hauptstraf3en werden mit geschitztem Radfahrstreifen ausgefihrt.
- Nebenstraf3e sind grundsatzlich Fahrradstrafien.

Durch Aufpflasterungen am Ubergang von HauptstraBen auf NebenstraBen lieB3e sich der verkehrs-
technische Wechsel fir den MIV in ein Stadtviertel mit Fahrradstraf3en bemerkbar machen.

©00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
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WESTENDSTRASSE

UNTERSUCHUNG:

Weslendstralte mit
Geschutzten Radfahrstreifen

Beschreibung und Analyse:
Tempo 30-Zone!

Radfahrstreifen 3,00 m!
Schutzstreifen 0,50 m!
StraRenbreite 3,30 - 3,70 m!
Fahrrad-Gegenverkehr!
Schutzstreifen-Trennung zum MIV!
Vorfahrt Rad vor MIV erforderlich!
Ungewohnter Begegnungsverkehr!
Ungewohnter Kreuzungsverkehr!
Einsatzfahrzeuge und

Mallabfubr nicht uneingeschrankt!
Keine Parkplatze!

Fazit,
Geschlizte Radfahrstreifen sind in

1 schwer zu

VARIANTE 1

VARIANTE 2

UNTERSUCHUNG:

Westiendstralte als
Fahrradsiraie / Kfz zugelassen

Beschreibung und Analyse:
Tempo 30-Zone!

Radfahrsireifen 4,70 - 5,10 m!
Fahrrad-Gegenverkehr!
Kfz-Einbahnverkehr!

Vorrang Rad vor Kfz!

Rechts vor Links an Kreuzungen!
Einsatzfahrzeuge und

Mullabfubr uneingeschrankt!
Reduzierung Parkplatze/Rechtsseitig!

— -
Fazit: °
1 sollten izlich
als Fahrradstrallen ausgewiesen
werden!

Abb.19: Untersuchung geschitzter Radfahrstreifen vs. FahrradstraBe am Beispiel WestendstraBe

Radentscheid Frankfurt // www.radentscheid-frankfurt.de
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EXKURS 2:

Fahrradstrasse

Fahrradstrafie

Was ist eine Fahrradstrafie? (%

Fahrradstraen gibt es in Deutschland seit 1997, als sie mit der damaligen Novelle der Straf3enver-
kehrsordnung (StVO) eingefihrt wurden. Sie sollen dazu beitragen, den Radverkehr attraktiver und
sicherer zu gestalten. Eine Fahrradstrafde ist in der Regel dem Radverkehr vorbehalten, allerdings
dirfen durch Zusatzbeschilderung auch andere Fahrzeuge zugelassen werden. Alle Fahrzeuge
mussen in der Fahrradstrae mit maBiger Geschwindigkeit (25-30 km/h) fahren. Zusatzlich ist es
Radfahrenden erlaubt nebeneinander zu fahren.

Die Einrichtung von Fahrradstrafien ist Sache der Kommunen. Vorgaben wo und wie dies geschehen
kann und soll finden sich in verschiedenen Richtlinien und Vorschriften:

Die Verwaltungsvorschrift zur StVO (VWV StVO) legt u.a. fest, dass auch die BedUrfnisse des Kraft-
fahrzeugverkehrs ausreichend bericksichtigt und eventuell alternative Verkehrsfuhrungen vorge-
sehen werden sollen.

Die Richtlinie zur Anlage von StadtstrafBen (RASt 06), das technische Regelwerk fUr innerstédtische
StraBBen in Deutschland, macht Aussagen dazu, wo und unter welchen Umsténden Fahrradstrafien
angelegt werden kénnen: ,FahrradstraBen kénnen im Zuge von Hauptverbindungen des Radver-
kehrs angelegt werden, wenn Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist oder dies planerisch
beabsichtigt ist.” Die RASt sieht dies allerdings nur in ErschlieBungsstraBen bis etwa 400 Kfz/h vor.
Auch die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h wird hier nochmals festgelegt.

Noch etwas umfassender sind die Passagen zu Fahrradstraf3en in der ERA (Empfehlungen fur Rad-
verkehrsanlagen, FGSV), die neben Regeln auch die Vorzige sowie die Intention von Fahrradstrafien
ausfuhrt/benennt:

JAlle Fahrzeuge dirfen nicht schneller als mit einer Geschwindigkeit von 30 km/h fahren, wenn nétig
muss zugelassener Kraftfahrzeugverkehr die Geschwindigkeit weiter verringern.

Das Nebeneinanderfahren mit Fahrrédern ist erlaubt. FahrradstraBen sind aufgrund dieser Verkehrs-
qualitéten insbesondere fir Hauptverbindungen des Radverkehrs bzw. bei hohem Radverkehrs-
aufkommen geeignet.” (Emptfehlungen fir Radverkehrsanlagen - ERA, 2010)

Nachdem in den Anfangsjahren der StVO-Novelle Fahrradstrafien eher selten ausgewiesen wurden,
nutzen heute mehr und mehr Kommunen dieses Instrument um einfach, kostengUnstig und schnell
neue Fahrradinfrastruktur zu schaffen. Wobei ebendiese Vorteile sich auch als Nachteil erweisen
konnen. Solange Fahrradstraf3en nur durch das entsprechende Hinweisschild am Anfang und Ende
markiert werden, sie sich aber sonst, mit Kfz-Verkehr und parkenden Autos zu beiden Seiten, nicht
von anderen Strafen unterscheiden, haben sie eher Alibifunktion und werden nicht zur Steigerung
der Sicherheit und Attraktivitat beitragen.

Werden Sie allerdings in ein sinnvoll geplantes Netz von Fahrradverbindungen eingebunden, auffdallig
gekennzeichnet und méglichst ungestort von Kfz-Verkehr gefUhrt, bieten sie grof3artige Moglich-
keiten schnell erhebliche Verbesserungen fUr Radfahrende zu erzielen.

©000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000



EXKURS 3:

Strafienraumproportionen

Die von der FGSV 2011 herausgegebenen Empfehlung zur StraBBenraumgestaltung innerhalb be-
bauter Gebiete (ESG) ist ein umfassendes Werk, das sich mit zahlreichen Aspekten des Entwurfs
von StraBen- und Platzradumen befasst. Es geht um integrierte Planungen im Zusammenspiel
zwischen Verkehrsplanerinnen und Stadt- und Freiraumplanerinnen, mit dem Ziel sowohl eine hohe
Funktionalitét als auch eine hohe Gestaltqualitét zu erreichen (vgl. ESG, S. 5).

Die ESG macht zur Aufteilung des Straf3enraums folgende Aussage:

Gestalterisch sollte der Mittelraum (das ist in der Regel das befestigte Asphaltband zwischen den
Borden) den Gesamtraum nicht dominieren. Anzustreben ist vielmehr ein Breitenverhdltnis in den
folgenden Proportionen:

- Bei StrafRen ohne Mittelstreifen:
30%:40%:30 %

- bei Stralen mit raumwirksamen Mittelstreifen 50 % : 50 %
(Seitenraum : Richtungsfahrbahn).
(ESG, S.35)

Auch die RASt 06, Die Richtlinien fur die Anlage von Stadtstra3en benennt das angestrebte
Verhaltnis der Stra3enraumproportion mit 30 : 40 : 30.

In einigen unserer Darstellung haben wir zur Information die Proportionen der bestehenden
Aufteilung sowie der Aufteilung des Straf3enraums nach der Umgestaltung angegeben.

AN /

[ ) P P [
Ublicher Querschnitt: w_

20 % : 60 % : 20 %

| il =¥
angestrebter Querschnitt:

30 % : 40 % : 30 %
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Bei der Entwicklung der ,Frankfurter Fahrradstrafie“ haben wir auf folgende Literatur,
Richtlinien und Empfehlungen zurickgegriffen:

- Richtlinien fUr die Anlage von Stadtstraf3en RASt 06, FGSV 2012

- Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen ERA, FGSV 2010

- Empfehlungen zur Straf3enraumgestaltung innerhalb bebauter Gebiete ESG, FGSV 2011

- Einrichtung von Fahrradstraf3en, Thiemo Graf 2018

- Radnetz Hessen; Qualitatsstandards und Musterldsungen. Nahmobilitét Mobiles Hessen 2030,
Hessisches Ministerium fOr Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen 2019
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01. Gruneburgweg // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstraf3en
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstraien // 01 Grineburgweg

o Gruneburgweg

Lage: Westend

Lange: ca. 1,3 km
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Betrachtungsraum

Der Grineburgweg ist eine Geschafts- und Quartiersstrafe im Frankfurter Westend. Er verlduft von Ost
nach West von der Eschersheimer Landstrafe bis zur Siesmayerstrafe. Der Grineburgweg ist die geo-
grafische Fortsetzung der im Osten gelegenen Fichardstrafe und endet im Westen gegenUber dem Pal-
mengarten. In ihrem Verlauf édndert die Straf3e mehrfach ihren Charakter.
Im &stlichen Abschnitt zwischen Eschersheimer Landstraf3e und Reuterweg existieren in den EG-Zonen
zahlreiche kleine Geschdafte, Restaurants, Cafés und Supermadrkte. In diesem Bereich hat die Straf3e eine
wichtige Versorgungsfunktion fur die angrenzenden grinderzeitlichen Wohnquartiere. Dieser Abschnitt ist
stark vom MIV gepragt. Der breite Straf3enquerschnitt erméglicht unerlaubtes Parken in der zweiten Reihe,
das vor allem fur Radfahrende zu geféhrlichen Situationen fUhrt. Insgesamt ist, mit Ausnahme zweier
ca. 15 m langer Radfahrstreifen, keine Fahrradinfrastruktur in diesem Abschnitt des Grineburgwegs
vorhanden. Die Gehwege sind, vor allem auf der stdlichen StraBenseite, fir den dort hohen Anteil an zu
Ful® gehenden Personen mit ca. 2,3 m zu schmal dimensioniert. Zudem fehlen in diesem Bereich Flachen
fUr AufBengastronomie oder Auslagen der Geschafte.
Der mittlere Abschnitt zwischen Reuterweg und Mitscherlichplatz ist ebenfalls von einigen Restaurants und
Geschaften in den EG-Zonen gepragt, dort wird die Straf3e durch viele Passanten genutzt. Hier befinden
sich zudem zwei Geldinstitute und eine Tankstelle. Der Anteil des MIV ist in diesem Abschnitt geringer als
im “Abschnitt Ost”. Pkw-Stellplatze befinden sich auf beiden Straf3enseiten. Auf der sidlichen Straf3enseite
steht eine Baumreihe aus Robinien und Ahornen. Auch in diesem Abschnitt des Grineburgwegs ist keine
Fahrradinfrastruktur vorhanden. Die Gehwege haben eine angenehme Breite von ca. 3,2 m.
Im westlichen Abschnitt zwischen Mitscherlichplatz und Siesmayerstrafie hat der Grineburgweg einen
ganz anderen Charakter. Dieser Bereich ist ausschlie3lich von Wohnbebauung gepragt. Auf der nérdlichen
StrafBenseite befindet sich eine Baumreihe aus alten Kastanien, die der Straf3e zusammen mit den Vorgdarten
der Hauser einen grinen Charakter verleiht. Auch hier gibt es zu beiden Straf3enseiten Pkw-Stellplatze im
StraBenraum. Anders als in Abschnitt “Mitte” und “Ost” ist der Grineburgweg hier als Einbahnstraf3e aus-
gewiesen. Zudem wird dieser Abschnitt von der Buslinie 75 (temporar 32) befahren. Fir Radfahrende ist
ab der EinmUndung Freiherr-vom-Stein-Str. die Fahrt gegen die Einbahnstrafie freigegeben. Die derzeitige

Aufteilung des Strafenraums macht das Fahren bei entgegenkommenden Bus- und Pkw-Verkehr jedoch
schwierig bis unmoglich und gefahrlich.
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Ubersicht - Verlauf des Grineburgwegs



Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien // 01 Grineburgweg

Bestandssituation Abschnitt Ost | Mitte | West

Abb.24: Luftbild Grineburgweg “Abschnitt West “
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01. Gruneburgweg //

Bild der Strafde - Abschnitt Ost // Eschersheimer LandstraBe - Reuterweg

Westlich der Kreuzung an der Eschersheimer Land-
straf3e ist ein Radfahrstreifen vorhanden..

.. dieser endet nach ca. 15m.

Im hier breiten Gehwegbereich auf der nérdlichen
Straf3enseite (im Bild rechts) befinden sich Fahrrad-
stellplatze (gut frequentiert) sowie zwei Glascon-
tainer und ein Altkleidercontainer.

Kurz vor der Einmindung der Kérnerstraf3e be-
finden sich 5 Pkw-Stellplatze in Queraufstellung.
Aufgrund der schlechten Sichtverhdltnisse fUhrt das
ZurUckstof3en beim Ausparken fUr Radfahrende zu
gefahrlichen Situationen.

Aufgrund fehlender Lade-/ und Lieferzonen wird
haufig in zweiter Reihe im Bereich der Fahrspur ge-
parkt und ausgeladen...

.. dies fUhrt zu einer starken Verengung des nutz-
baren Strafenraums und in Stof3zeiten zu Stau und
teils waghalsigen Uberholmandévern.
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Detailplanung - Fahrradfreundliche NebenstraBen // 01.Grineburgweg

Bild der Strafde - Abschnitt Ost // Eschersheimer Landstrafie - Reuterweg

Die sUdliche Straflenseite wird Uber die komplette
Lange von Kfz zum (Dauer-)Parken genutzt.

Haufig auch in Bereichen des absoluten oder
eingeschrankten Halteverbotes.

FOr das Linksabbiegen in die Straf3e “Im Trutz”
existiert eine separate Abbiegespur.

Ist diese notwendig? Oder kdnnte durch den

Entfall der breite StraBenraum nicht anders verteilt
werden?

Um als Radfahrender sicher die parkenden Autos
zu passieren, halt man ausreichenden Abstand und
fahrt nahezu in der StraBenmitte...

.. was immer wieder zu Uberholmandvern durch den
MIV fUhrt und entgegenkommende Verkehrsteil-

Radfahrende haben am 6stlichen Ende des Grine-
burgwegs die Mdglichkeit die Eschersheimer Land-
| straBe zu queren und geradeaus in die Fichard-
7 straf3e zu fahren.

Der MIV muss rechts auf die Eschersheimer Land-
| straf3e abbiegen. Der dort vorhandene freilaufende
Rechtsabbieger birgt erhdhtes Gefahrenpotentials
for Rad- und FuBgdnger und sollte umgestaltet
werden.
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01. Grineburgweg // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Bestandssituation Abschnitt Ost
(Eschersheimer Landstraf3e - Reuterweg)

EEl  Pkw-Parksténde

el

RAT

080 Eingeschrainktes Halteverbot %
RN — @ﬁh\

Abb.35: Stadtgrundkarte - Bestandssituation Grineburgweg “Abschnitt Ost”

Gehweg Fahrbahn Parken Gehweg

290 | 10,00 L 2,80 | 7.80

ca. 23,50

Abb.36 StraBenquerschnitt Bestand
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstraf3en // 01 Grineburgweg

Umgestaltungsvorschlag / MaRnahmen
(Eschersheimer Landstraf3e - Reuterweq)
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Abb.37: Ubersichtsplan UmgestaltungsmaBnahmen Grineburgweg “Abschnitt Ost”

Sad

Gehweg Multifunktionsstreifen Fahrbahn (Fahrradstrafie) ﬁicher- Kurzzeit-Parken Gehweg
eits-
trenn-
streifen
20 | 450 450 L0 | 280 780
il 1 1 1 1
ca. 23,50

Abb.38: StraBenquerschnitt Planung - neuve Aufteilung des StraBenraums Grineburgweg “Abschnitt Ost”
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MafRnahmen:

- Ausweisung Grineburgweg Teilabschnitt Ost als “FahrradstraRe”, Kfz-Verkehr frei

- “Multifunktionsstreifen” (Gehwegerweiterung, Parklets, Fahrradstellplatze, Ladezonen) im sudlichen und
teilweise nordlichen Fahrbahnbereich (-> Umwandlung von bestehenden Pkw-Stellplatzen)

- verbleibende Kfz-Stellplatze ausschlielich als “Kurzzeitparker”

Alternativvorschlag “Markierung Fahrradstrae”

Sod Nord

Gehweg Multifunktionsstreifen Fahrbahn (Fahrradstraf3e) ?\cher- Kurzzeit-Parken Gehweg
eits-
trenn-
streifen
290 L 4,50 4,50 ‘ 1,00 1 2,80 L 780
1 1 d 1 1
ca. 23,50

Abb.39: StraBenquerschnitt Planung Grineburgweg “Abschnitt Ost” - Alternativvorschlag “Markierung FahrradstraBe”

Hinweis “Markierung FahrradstraBe™

- Prinzipiell sehen wir im Bereich von FahrradstraBen “Rotmarkierungen” im Bereich aller Kreuzungen
als zwingend erforderlich.

- Eine komplette Rotmarkierung der FahrradstraBe kann in Erwdgung gezogen werden, um trotz der
erlaubten MIV-Nutzung (Kfz-Verkehr frei) den Vorrang fur Radfahrende deutlich zu machen.

- In jedem Fall sollten Bodenmarkierungen mit dem Zeichen 244.1 (“FahrradstraBe”) und Beschilder-
ungen am Beginn der FahrradstraBe vorgesehen werden.




Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien // 01 Grineburgweg

Grineburgweg Abschnitt Mitte // Reuterweg - Mitscherlichplatz

Abb.40: Luftbild Grineburgweg “Abschnitt Mitte”
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01. Gruneburgweg //

Bild der Strafde - Abschnitt Mitte // Reuterweg - Mitscherlichplatz

e

Blick in den GrUneburgweg an der Kreuzung
= “Reuterweg”.

I Pkw-Parkstdnde befinden sich zu beiden
Straf3enseiten. FUr Radfahrende wird es oft
eng.

In den Erdgeschosszonen befinden sich im &stlichen
Bereich dieses Abschnitts zahlreiche kleine
Restaurants und Geschafte.

Im westlichen Bereich dominiert Wohnnutzung. Der
Kfz-Verkehr ist in diesem mittleren Abschnitt des
Grineburgwegs deutlich geringer als in Abschnitt
. Ost.

Abb.44

Nach Querung der Feldbergstrafle wird der Grine-
burgweg von der Buslinie 36 befahren. Ab dort ist die
Straf3e als Einbahnstrafe ausgewiesen und fir den
MIV nur noch in Richtung Westen befahrbar.
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

// 01 Grineburgweg

Bild der Strafde - Abschnitt Mitte // Reuterweg - Mitscherlichplatz

Radentscheid Frankfurt // www.radentscheid-frankfurt.de

Fur Radfahrende ist der Einbahnstraf3enabschnitt
zwischen Liebigstr. und Feldbergstr. nicht zur Be-
nutzung im Zweirichtungsverkehr frei gegeben.

Als wichtige Ost-West-Radroute sollte dies ermog-
licht werden.

Am Mitscherlichplatz mindet der Grineburgweg in
einem Kreisverkehr und verschwenkt nach Westen
in Richtung Palmengarten.

Der breite Strafenquerschnitt im mittleren Abschnitt
des Grineburgwegs bietet Potential zur Umge-
staltung.

Auf der sidlichen Straf3enseite befindet sich in die-
sem Teilabschnitt des Grineburgwegs eine Baum-
reihe aus Robinien und Ahornen, die der Strafle
einen grunen Charakter und mehr Aufenthalts-
qualitat verleihen.

Aus westlicher Richtung kommend besteht fUr den
MIV eine separate Rechtsabbiegespur um in den
Reuterweg einzubiegen.

Ist diese erforderlich? Oder kdnnte durch den
Entfall der Spur der breite Strafenraum nicht anders
verteilt werden?

41



01. Grineburgweg // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Bestandssituation Abschnitt Mitte
(Reuterweg - Mitscherlichplatz)

b0

Stemhausen-
useum

v

‘ = Pkw-Parkstande I

Abb.51: Stadtgrundkarte - Bestandssituation Grineburgweg “Abschnitt Mitte”

Sud Nord
N
4
Parken /
Gehweg Baume Fahrbahn Parken Gehweg
L 350 L 2,30 L 5,50 L 2,30 | 310 L
7 7 7 7 7 7
| ca.16,70 m ‘

Abb.52: StraBenquerschnitt Bestand
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien // 01 Grineburgweg

Umagestaltungsvorschlag / Mafinahmen
(Reuterweg - Mitscherlichplatz)
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Abb.53: Ubersichtsplan UmgestaltungsmaBnahmen Grineburgweg “Abschnitt Mitte”

Sod Nord

Gehweg Kurzzeit/— Sicher- Fahrbahn Multi- Gehweg

Parken heits- funktions-

B&ume trenn- (Fahrradstrafie) streifen
streifen

L 350 L 2,30 |/1,00 L 450 | 2,30 | 310 L
7 7 7 7 7 7 7
L 5,50 |
1 1

ca. 16,70 m

Abb.54: StraBBenquerschnitt Planung - neue Aufteilung des StraBenraums Grineburgweg “Abschnitt Mitte”
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MafRnahmen:

- nahezu kompletter Entfall der Parksténde (Pkw) im nérdlichen Straf3enbereich
- Ausweisung Griuneburgweg-Teilabschnitt Mitte als “Fahrradstrafie”, Kfz-Verkehr frei

- “Multifunktionsstreifen” (Gehwegerweiterungen, Parklets, Fahrradstellplatze, Ladezonen, etc. ) im

nordlichen und teilweise sudlichen Fahrbahnbereich (-> Umwandlung von bestehenden Pkw-Stellplatzen)

- verbleibende Kfz-Stellplatze ausschlieflich als “Kurzzeitparker”
- Ruckbau der bestehenden, teils einmindenden “Freien Rechtsabbieger”
- Entfall der separaten Linksabbiegespur in Richtung Reuterweg

Alternativvorschlag “Markierung Fahrradstraf3e”

Nord

Gehweg Kurzzeit- Sicher- Fahrbahn Multi- Gehweg
Parken / heits- (FahrradstraBe) funktions-
B&ume trenn- streifen
streifen
L 3,50 JL 2,30 JL1’OOJL 450 JL 2,30 JL 310 I/
1 1 1 1 1 1
|/ 5,50 |/
1 1
ca. 16,70 m

Abb.55: StraBenquerschnitt Planung Grineburgweg “Abschnitt Mitte” - Alternativvorschlag “Markierung FahrradstraBe”



Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien // 01 Grineburgweg

Grineburgweg Abschnitt West // Mitscherlichplatz - Siesmayerstr.)

Abb.56: Luftbild Grineburgweg “Abschnitt Mitte”
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01. Grineburgweg

Bild der Strafde - Abschnitt West // Mitscherlichplatz - Siesmayerstrafe

2

222

-
T

=

46

EinmUndung in den Grineburgweg nach dem
Kreisverkehr am Mitscherlichplatz in Richtung Sies-
mayerstr.,/Palmengarten. Dieser westliche Abschnitt
des GrUneburgwegs ist als Einbahnstrafle ausge-
wiesen und fOr Radfahrende zwischen Freiherr-
vom-Stein-Str. und Kreisverkehr frei gegeben.

Vereinzelt wurden hier bereits Pkw-Stellplatze umge-
widmet und neue Fahrradstellplétze geschaffen.

Parkende Autos wohin das Auge reicht...
Der ruhende Verkehr dominiert das Bild der Straf3e
in diesem Abschnitt des Grineburgwegs.

Um als Radfahrender sicher die parkenden Autos
zu passieren, halt man ausreichenden Abstand und
fahrt nahezu in der Strafenmitte.

Eine Uberholméglichkeit for schneller fahrende
Fahrzeuge besteht aufgrund des engen Strafien-
querschnitts nicht.

Blick auf den Haupteingang des Frankfurter Pal-

' mengarten in der Siesmayerstrafe.

Hier befindet sich das westliche Ende/Anfang des
Gruneburgwegs. Auf der noérdlichen StraBenseite
(im Bild rechts) befindet sich der Grineburgpark. Er
ist eine wichtige Grin- und Naherholungsfléche fur
das dicht bebaute umliegende Wohnquartier. Vom
GrUneburgweg ist der Park Uber zwei Zugénge er-
reichbar.
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

// 01 Grineburgweg

Bild der Strafie - Abschnitt West // Mitscherlichplatz - Siesmayerstrafie

Radentscheid Frankfurt // www.radentscheid-frankfurt.de

Blick in den GrUneburgweg vom Palmengarten
in Richtung Osten. In diesem Bereich darf die Ein-
bahnstraf3e nicht in Gegenrichtung mit dem Fahrrad
befahren werden. Als Teil einer wichtigen Ost-West-
Radroute sollte auch hier dies ermdglicht werden.

Im Bereich der EinmUndung Freiherr-vom-Stein-
Straf3e wurden neue Fahrradstellplatze und eine
Rechtsabbiegespur fUr Radfahrende geschaffen...

..und ab dort ist die Befahrung der Einbahnstrafie in
Gegenrichtung fur Fahrrader frei gegeben.
Markierungen/Piktogramme auf der Fahrbahn
weisen neben der Beschilderung darauf hin.

Der verbleibende Straf3enraum ist allerdings fur eine
sichere Nutzung durch Radfahrende bosonders bei
Begegnungsverkehr mit dem Bus zu gering.

Derzeit finden sich im Bereich des GrUneburgwegs
einzelne “fahrradfreundliche” Mafinahmen, die aller-
dings nur punktuell und unzusammenhdngend aus-
gefUhrt wurden.

(Soll hier zukinftig eine attraktive Fahrradneben-
route fUr eine steigende Anzahl an Radfahrenden
realisiert werden, ist die Umsetzung weiterer fahr-
radfreundlicher Maf3nahmen und eine deutliche Re-
duzierung des ruhenden Verkehrs erforderlich.)
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01. Grineburgweg // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Bestandssituation West
(Mitscherlichplatz - Siesmayerstrafie)
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Abb.67: Stadtgrundkarte - Bestandssituation Grineburgweg “Abschnitt West”
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Abb.68: StraBenquerschnitt Bestand
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien // 01 Grineburgweg

Umagestaltungsvorschlag / Mafinahmen Abschnitt West
(Mitscherlichplatz - Siesmayerstrafie)
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Abb.69: Ubersichtsplan UmgestaltungsmaBnahmen Grineburgweg “Abschnitt West”
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Abb.70: StraBenquerschnitt Planung - neue Aufteilung des StraBenraums Grineburgweg “Abschnitt West”
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Mafnahmen:
- kompletter Entfall der Parksténde (Pkw) und Fahrradbigel im stdlichen Straf3enbereich
- Ausweisung Griuneburgweg Teilabschnitt West als “Fahrradstrafie”, Kfz-Verkehr frei

- Ladezonen und Fahrradstellpl@tze im nérdlichen Fahrbahnbereich
(-> Umwandlung/ Reduzierung von bestehenden Parksténden)

Alternativvorschlag “Markierung Fahrradstrafie”

Sud Nord
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7 7
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ca. 1415 m

Abb.71: StraBBenquerschnitt Planung Grineburgweg “Abschnitt West” - Alternativvorschlag “Markierung FahrradstraBe”



Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien // 02.Oeder Weg

, Oeder Weg

Lage: Nordend

Lange: ca. 1,3 km
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Betrachtungsraum

Der Oeder Weg ist eine zentrale Strafe und wichtige Nord-Sud Verbindung im Frankfurter Stadtteil
Nordend. Die Straf3e verlduft vom Anlagenring in Hohe des Eschenheimer Tors in einem leichten Anstieg
stadtauswarts nach Norden. Sie mUndet sudlich der Deutschen Nationalbibliothek kurz vor dem Alleenring
in die Eckenheimer Landstrafie. Der Oeder Weg ist eine relativ stark befahrene Strafle. Den Hauptanteil bil-
det der motorisierte Individualverkehr, hinzu kommt Lieferverkehr mit Kleintransportern und Lkw-Verkehr.
Aber auch zahlreiche Radfahrende nutzen den Oeder Weg als Nord-Sud-Verbindung und als Nebenroute
zu den grof3en Hauptachsen Eschersheimer und Eckenheimer Landstraf3e. Die sudlichen ersten 240 Meter
des Oeder Wegs zwischen dem Eschenheimer Tor und der JahnstraBe/Querstraf3e sind als EinbahnstraBe
(Fahrtrichtung Nord) ausgewiesen. Von Norden kommender Verkehr wird durch die Querstrafle zur Es-
chersheimer Landstraf3e geleitet. Durch den Oeder Weg fUhren die Buslinie 36 und am Wochenende die
Nachtbuslinie n3.

Der stdliche und mittlere Abschnitt des Oeder Weges (Eschenheimer Anlage - Adlerflychtplatz) ist eine
bedeutende GeschaftsstrafRe im Nordend mit wichtiger Versorgungsfunktion fir die umliegenden Wohn-
quartiere. Einzelhandels- und Fachgeschafte, Handwerksbetriebe, Dienstleister, Restaurants und Cafés be-
finden sich hier in den Erdgeschosszonen der Hauser und préagen das Bild der Strafle. In diesem Bereich
der Straf3e sind dadurch sehr viele Fuf3gdnger unterwegs, was oft zu Gedrénge auf den schmalen Gehwe-
gen fuhrt. Die Bebauung wechselt in diesem Abschnitt im Wesentlichen zwischen Altbauten der Grinder-
zeit und Wohn- und Geschaftsbauten der Nachkriegszeit.

Nordlich des Adlerflychtplatzes @ndert sich das Bild des Oeder Wegs: hier finden sich ausschlieflich
grof3birgerliche Wohnbauten und einige Villen der Grinderzeit, Geschdfte gibt es keine mehr. Das Bild der
Straf3e ist diesem Abschnitt auch durch die Paul-Hindemith-Grinanlage auf der westlichen Straf3enseite
und die Epiphaniaskirche an der Kreuzung Nordendstr./ Holzhausenstr. gepragt.
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Abschnitt  : e§
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&
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Abb.73: Verlauf des Oeder Weg



// 02.Oeder Weg

Bestandssituation Oeder Weg / Abschnitt SUd

Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien
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02. Oeder Weg // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Bild der Strafde - Abschnitt Sud // Eschenheimer Anlage - Bornwiesenweg

Blick Richtung Eschenheimer Turm am sUdlichen
Ende des Oeder Weges. Auf der &stlichen Strafien-
seite (im Bild links) befinden sich Schragparkplatze,
auf der westlichen Straf3enseite ist das Parken fur
Pkw parallel der Straf3e gestattet.

Dieser Abschnitt des Oeder Weges ist als Einbahn-
straf3e (Fahrtrichtung Nord) ausgewiesen. FUr Rad-
fahrer ist die Befahrung gegen die Fahrtrichtung
gestattet. Ein markierter Sicherheitstrennstreifen
(B = ca 80cm) soll Radfahrende vor “Dooring-
Unfallen” mit den auf beiden Strafienseiten park-
enden Autos schitzen.

Punktuell wurden auf einstigen Pkw-Stellplatzen
neue Fahrradabstellmoglichkeiten geschaffen. Fur
die zahlreichen Geschafte, Restaurants und Cafés in
diesem Stra3enabschnitt ist die Anzahl an vorhande-
nen Fahrradstellplétzen jedoch deutlich zu gering.

. Die vorhandenen Gehwege sind mit einer Breite von
2,5-3,0 m for FuBBgénger deutlich zu schmal.

Haufig wird dieser Bereich zusatzlich durch Auf3en-
gastronomie oder fur die Lagerung/Anlieferung von
Waren genutzt und die Nutzung fur Fu3gdnger stark
eingeschrdankt.

Ab der Kreuzung “Querstraf3e/Jahnstrafe” ist der
Oeder Weg fur den MIV in beide Richtungen be-
fahrbar. Von Norden kommender Verkehr wird hier-
durch die Querstrafie zur Eschersheimer Landstrafie
geleitet. Auch hier sind die vorhandenen Gehwege
fur die Anzahl an Passanten deutlich zu schmal und
haufig durch unerlaubt parkende Fahrzeuge ver-
stellt.
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

// 02.Oeder Weg

Bild der Strafde - Abschnitt Sud // Eschenheimer Anlage - Bornwiesenweg
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Blick in den Oeder Weg auf Hohe der EinmUndung
“Mittelweg” in Richtung Siden. Auf der westlichen
StraBBenseite (i.B.: links) befinden sich Schragpark-
stdnde, der Gehweg verjingt sich hier von knapp
9 m auf ca. 2,7 m. Auf der 6stl. StraBBenseite hat
der Gehweg in diesem Bereich eine angenehme
Breite von ca. 7 m. Allerdings ist hier das Parken auf
dem Gehweg gestattet und die vorhandene Fléche
nur eingeschrankt fir Fuf3gdnger nutzbar.

Der MIV muss an der Kreuzung Querstrafie/ Jahn-
straBe nach rechts in Richtung Eschersheimer
LandstraBBe abbiegen. FUr Radfahrende ist die Be-
fahrung des sudlichen Einbahnstralen-Abschnitts
des Oeder Weges im Gegenverkehr freigegeben.
An der Lichtsignalanlage besteht fir den Radver-
kehr eine separate Spur.

Im sUdlichen Abschnitt des Oeder Weges wei-
sen Fahrradsymbole und Pfeile auf der Fahrbahn
auf den in beide Fahrtrichtungen stattfindenden
Radverkehr hin. Zudem existiert in diesem Bereich
auf beiden StraBenseiten ein 80cm breiter Sicher-
heitsstreifen parallel der Parksténde.

Als zukUnftige “Fahrradfreundliche Nebenstrafie” ist
die bestehende Radverkehrssituation/-infrastruktur
auf dem Oeder Weg unzureichend und muss verbes-
sert werden. Radfahrende (und Fu3génger) bendti-
gen hier mehr Raum, um sich sicher im Straf3enver-

| kehr bewegen zu kénnen. Hier misste eine deutliche

Reduzierung des
um den Straf3enraum neu verteilen und fahrrad-
freundlich gestalten zu kénnen.

ruhenden Verkehrs erfolgen,

Auch sollte eine mogliche Reduzierung von sepa-
raten Abbiegespuren im Bereich von Lichtsignalan-
lagen Uberprift werden (Flachenpotential zur Um-
nutzung).
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02. Oeder Weg //

Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Bestandssituation Abschnitt SUd (Bereich Einbahnstraf3e)
(Eschenheimer Anlage - Kreuzung Querstrafie/Jahnstrafe)

Oeder Weg

CTRTH

JE IS

IE)

Im sudlichen Abschnitt bis zur
Kreuzung Querstr./Jahnstr. ist
der Oeder Weg als Einbahn-
straffe (Fahrrichtung Nord)
ausgewiesen.
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Abb.87: StraBBenquerschnitt Bestand
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien // 02.Oeder Weg

Umgestaltungsvorschlag / MaBnahmen Abschnitt SUd (Bereich Einbahnstraf3e)
(Eschenheimer Anlage - Kreuzung Querstrafie/Jahnstrafe)

i H

Abb.88: Luftbild Grineburgweg Sud

West
Gehweg Fahrbahn Sicher- Multifunktions- Gehweg
heits- streifen +
(Fahrradstrafe) trenn-
streifen  Kurzzeit-Parken
L 4,00 4,70 './1’00 L 3,00 | 2,50 L
7 7 7 | 7
ca. 5,70 !
1
~26% ~37.5% ~36 %
|4 |4 |4 |4
i i i i

Abb.89: StraBenquerschnitt Planung Oeder Weg Abschnitt Sid 1- Umgestaltung zur Fahrradstrale, Kfz-Verkehr frei

Radentscheid Frankfurt // www.radentscheid-frankfurt.de 57



MafRnahmen:

- Ausweisung Oeder Weg Teilabschnitt Ost als “Fahrradstrafe”, Kfz-Verkehr frei

- “Multifunktionsstreifen” (Gehwegerweiterung, Parklets, Fahrradstellplatze, Ladezonen)
+ Pkw-Kurzzeitstellpldtze im 6stlichen Fahrbahnbereich
(-> Umwandlung von bestehenden Pkw-Stellplatzen)

- kompletter Entfall der bestehenden Kfz-Stellplatze im westlichen Fahrbahnbereich

Alternativvorschlag “Markierung Fahrradstraf3e”

West

Gehwe Fahrbahn Sicher- Multifunktions- Gehwe
J heits- streifen + J
(Fahrradstrafie) trenn-
streifen  Kurzzeit-Parken
L 400 470 LLOO L 3,00 L 2,50
7 7 7 7 7
|
ca. 5,70 \
|
~26 % ~375% ~36 %
4 4 4
/] /] /] /]

Abb.90: StraBenquerschnitt Planung Oeder Weg “Abschnitt SUd 17 - Alternativvorschlag “Markierung FahrradstraBe”
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Bestandssituation Oeder Weg / Abschnitt Mitte

‘129

DEVIES

Mittelweg
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02. Oeder Weg // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Bild der Strafde - Abschnitt Mitte // Bornwiesenweg - Stalburgstrafe

Ab der EinmUndung Bornwiesenweg schléngelt sich
der Oeder Weg leicht ansteigend mit je einer Fahr-
spur pro Richtung weiter nach Norden.

An den Gehwegnasen befinden sich Fahrradabstell-
moglichkeiten. Der Fuf3géngerUberweg ist nach der
Lichtsignalanlage an der Kreuzung Querstr./Jahn-
str. (Abstand ca. 150m) die néchste “sichere”
Querungsmoglichkeit for Fuf3ganger.

Im Bereich der EinmUndung FinkenhofstrafRe weitet
sich der 6stliche Gehwegbereich zu einer kleinen
Platzfléche mit grof3en Platanen auf (im Bild rechts).
In diesem Bereich besteht absolutes Halteverbot.

Auf der westlichen Straf3enseite befinden sich Park-
| stande im StraBenraum, ..

.. der Gehwegbereich wird stark durch die ansdssi-
gen Restaurants/Cafés als Aufiengastronomie-
flache genutzt. FUr zu Fuf3 gehende Verkehrsteilneh-
mer verbleibt nur ein schmaler Restraum.

Abb.95

| Nach der Einmundung “Oberweg” befinden sich
Parksténde zu beiden Strafenseiten. Der Straf3en-
raum hat hier eine Breite von ca. 11 m.

Die Gehwegbereiche sind in diesem Abschnitt mit
einer Breite von 3,70 - 4,20m deutlich breiter als im
stdlichen Abschnitt des Oeder Weges. Durch die
Nutzung als Auflengastronomiefléiche oder das Ab-
stellen von Fahrradern verbleibt fUr zu Fuf3 gehende
Verkehrsteilnehmer auch hier nur ein schmaler
Restraum.
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

// 02.Oeder Weg

Bild der Strafde - Abschnitt Mitte // Bornwiesenweg - Stalburgstrafe
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. An den Gehwegnasen befinden sich in der Regel

Fahrradabstellmédglichkeiten. FUr zu Fuf3 gehende ist
in diesen Bereichen jedoch zu wenig Platz. Hier sollte
besser eine Verlagerung der Fahrradstellplatze in
den Straflenraum (Umwandlung von Pkw-Stell-
platzen) erfolgen.

! Zu beiden StrafRenseiten befinden sich Parksténde

im StraBenraum. Das Bild der Strafe ist in diesem
Bereich stark vom ruhenden Verkehr gepragt. Die
zahlreichen parkenden Autos stellen ein hohes
Gefahrenpotential (“Dooring Unfdalle”™) fur Rad-
fahrende dar. Die Gehwege sind hier mit ca. 4m
deutlich breiter als im stdlichen Abschnitt des Oeder
Wegs.

Im mittleren Abschnitt des Oeder Wegs ist die
Geschwindigkeit ebenfalls auf maximal 30 km/h
beschrankt. Auch hier befinden sich Geschdafte,
Cafés und Restaurants in den EG-Zonen der Hauser.
Die Gehwege dienen haufig als Flache for Auf3en-
gastronomie oder Gescha&ftsauslagen.

An der EinmUndung Adlerflychtstraf3e wurden be-
reits neue Fahrradabstellmoglichkeiten im StraBen-
raum geschaffen.

In diesem Bereich befindet sich auf der &stlichen
StraBBenseite (im Bild links) der Adlerflychtplatz -

. eine kleine Grinflache mit Kinderspielplatz. Die ein-

zige sichere Querungsmoglichkeit der Straf3e (LSA)
befindet sich ca. in der Mitte des Parks, nicht an sein-
en Zugdangen. Die Schaffung neuer FuRgdngeriber-
wege in beiden Kreuzungsbereichen kodnnten eine
gute Alternative zur LSA darstellen und sollten ge-
pruft werden.
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02. Oeder Weg // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Bestandssituation Oeder Weg / Abschnitt Mitte
(Oberweg - Stalburgstrafie)

100%

~22% | ~60% | ~18%

L
’

q{

4,00 | 11,00 | 3,20
1 il
18,20
Abb.103: Luftbild Abb.104. Lageplan Bestandssituation

Bestand:

- ruhender Verkehr (Langzeitparker) auf beiden Strafenseiten
- MIV Zweirichtungsverkehr

- Busverkehr (Linie 36)

- keine Fahrradinfrastruktur
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

// 02. Oeder Weg

Umagestaltungsvorschlag / Mafinahmen Abschnitt Mitte

(Oberweg - Stalburgstrafie)

Ausweisung als Fahrradstra3e
(Kfz-Verkehr frei)

Sicherheitstrennstreifen
Breite: Tm

Parksténde
(Langzeitparker)

(Prufung neuver Standorte
fir straBBenbegleitende
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MafBnahmen:

Lade-/ Lieferzone

Fahrradstellpldtze

Sicherheitstrennstreifen
Breite: Tm

Gehwegverbreiterung
+ Sitzmdoglichkeiten

Abb.105: Lageplan Umgestaltungsvorschlag

- Ausweisung Oeder Weg Teilabschnitt Mitte als “Fahrradstrafie”, Kfz-Verkehr frei

- Reduzierung der vorhandenen Pkw-Parksténde

- Einrichtung eines “Multifunktionsstreifen” (Lieferzonen, Fahrrad- und E-Scooter-Stellplatze,
Pkw-Parkstande) + Sicherheitstrennstreifen (B: 1m) auf beiden Straf3enseiten
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02. Oeder Weg // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstraf3en
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// 02. Oeder Weg

Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Bestandssituation Oeder Weg / Abschnitt Nord
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02. Oeder Weg // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Bild der Strafde - Abschnitt Nord // Stalburgstraf3e - Eckenheimer Landstraie

~—= Ab der Kreuzung Lersnerstr/Stalburgstr. be-
ginnt der nordliche Abschnitt des Oeder Wegs.
Auf der westlichen StraBBenseite (hier im Bild links)
befindet sich Uber ein Ldnge von ca. 300m die
Paul-Hindemith-Grinanlage.

Entlang der 6stlichen Straf3enseite (im Bild rechts)
stehen Wohngebdude. Auf beiden Strafienseiten
sind auf dem gesamten Abschnitt Pkw-Parksténde
im StrafBenraum angeordnet. Auf der gegenUber-
liegenden Seite darf in Teilbereichen geparkt werden.

Abb.109

An der EinmUndung zur Glauburgstr. befindet sich
eine Lichtsignalanlage. Von Suden kommend ex-
istiert eine separate Rechtsabbiegespur um in die
Glaubburgstr. einzubiegen. Ist diese notwendig?
Auch stellt sich die Frage, ob die LSA notwendig ist,
oder nicht durch einen Fuf3géngerUberweg ersetzt
werden kdénnte?

Abb.1i@

i Blick von der EinmiUndung Schwarzburgstr. nach
Suden. Auf der westlichen Straf3enseite (im Bild
rechts) beginnt ab hier die Paul-Hindemith-Anlage.
Die Geschwindigkeit ist auch in diesem Abschnitt
auf max. 30 km/h beschrankt.

i Richtung Siuden (stadteinwarts) wird der Oeder
- Weg von der Buslinie 36 bis zur Einmindung in die
Querstrafie befahren.

Abb.112
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

// 02.Oeder Weg

Bild der Strafde - Abschnitt Nord // Stalburgstraf3e - Eckenheimer Landstraie

Nach der EinmUndung Schwarzburgstrafle be-

findet sich zu beiden Seiten des Oeder Wegs Wohnbe-
bauung mit Vorgartenzone. Der Straf3enraum ist mit
ca. 11 m relativ breit und verleitet zum Uberschreiten

| der Hochstgeschwindigkeit (30km/h).

Fahrradinfrastruktur ist in diesem Abschnitt des
Oeder Wegs nicht vorhanden.

Auf der westlichen StraBenseite (im Bild links) ist das
Parken auf dem Gehweg gestattet. Auf der dstlichen
StraBenseite wird im Straflenraum geparkt. Von
SUden kommend existieren an der LSA Holzhausen-
str,/Nordendstr. eine separate Linksabbiegerspur
und eine Spur fir geradeaus/rechts.

Von Norden kommend besteht eine d&hnliche
Situation. Hier existiert an der LSA Holzhausenstr./
Nordendstr. eine separate Linksabbiegerspur und
eine Spur fUr geradeaus/rechts.

Sind die separaten Linksabbiegerspuren notwendig?

G#T |m Bereich der Epiphaniaskirche befinden sich auf
der Ostlichen StraBenseite Schragparkplatze im

Radentscheid Frankfurt // www.radentscheid-frankfurt.de

StraBenraum. Auf der westlichen Strafienseite (im
Bild links) ist das Parken auf dem Gehweg gestattet.

Am noérdlichen Ende gabelt sich der Oeder Weg und
mUndet in die Eckenheimer Landstrafie.
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02. Oeder Weg // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Bestandssituation Oeder Weg / Abschnitt Nord
(Bereich Paul-Hindemith-Anlage)

100 %

13 % ~68% 1 ~19%

20 11,00 - 3.00
4 4

16.20

Abb.118: Luftbild Abb.119: Lageplan Bestandssituation

Bestand:

- ruhender Verkehr (Langzeitparker) im Bereich der Paul-Hindemith-Anlage nur auf einer
StrafBenseite (Ost)

- MIV Zweirichtungsverkehr
- Busverkehr (Linie 36)
- keine Fahrradinfrastruktur
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

// 02. Oeder Weg

Umgestaltungsvorschlag / MaBnahmen Abschnitt Nord

(Bereich Paul-Hindemith-Anlage)

100%

~26%

L

~55%

1-~19%

Gehwegverbreiterung
+ Sitzmdéglichkeiten

4,30

5,65

16,20

2,25 ), 3,00

MafRnahmen:

Ausweisung als Fahrradstrafle,
(Kfz-Verkehr fre/)

(Prifung neuver Si tandorte
fir straBBenbegleitende
Baumpflanzungen)

Fahrradste//p/atze

Sicherheitstrennstreifen
Breite: 7m

Parkstdnde
(L ongze/z‘parker)

Lade-/ L/eferzone

Abb.120: Lageplan Umgestaltungsvorschlag

- Ausweisung Oeder Weg Teilabschnitt Nord als “FahrradstraBe”, Kfz-Verkehr frei

- Verbreiterung des Gehwegs parallel der Grunanlage von 2,20 m auf 4,30 m
- Entfall aller Parkstdnde auf der westlichen Straf3enseite

- Reduzierung der Parksténde auf der dstlichen Strafienseite; stattdessen Einrichtung eines
“Multifunktionsstreifens” mit Lieferzonen, Fahrrad- und E-Scooter-Stellpldtzen sowie Pkw-Parkstanden

+ Sicherheitstrennstreifen (B: 1 m)
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Bestandssituation Oeder Weg / Abschnitt Nord
(Schwarzburgstrafde - Eckenheimer Landstrafie)
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Abb.121: Luftbild Abb.122: Lageplan Bestandssituation

Bestand:

- ruhender Verkehr (Langzeitparker) auf beiden StraBenseiten, teilweise auf dem Gehweg
- MIV Zweirichtungsverkehr

- Busverkehr (Linie 36)

- keine Fahrradinfrastruktur
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Umgestaltungsvorschlag / MaBnahmen Abschnitt Nord
(Schwarzburgstrafde - Eckenheimer Landstrafie)

Ausweisung als Fahrradstrae

(Kfz-Verkehr frei)

Sicherheitstrennstreifen
Breite: Tm

Parksténde
(Langzeitparker)

(Prufung neuver Standorte
fir straBBenbegleitende
Baumpflanzungen)

Lade-/ Lieferzone

Maf3nahmen:

100%

~22% |
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~30%
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Lade-/ Lieferzone

Fahrradstellplcitze

Sicherheitstrennstreifen
Breite: Tm

Gehwegverbreiterung
+ Sitzmdglichkeiten

Abb.123: Lageplan Umgestaltungsvorschlag

- Ausweisung Oeder Weg Teilabschnitt Nord als “FahrradstraBe”, Kfz-Verkehr frei

- Reduzierung der vorhandenen Pkw-Parksténde

- Einrichtung eines “Multifunktionsstreifen” (Lieferzonen, Fahrrad- und E-Scooter-Stellplétze,
Pkw-Parkstadnde) + Sicherheitstrennstreifen (B: 1 m) auf beiden Straf3enseiten
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02. Oeder Weg // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Zum Weiterdenken...
Szenario “Modalfilter/Durchgangssperren”

Midmel-/
Adiclqsallee
Deugche
Nationa@bliothek

Blrgerhospital

F 3
aubugstrale
a
Holzhausqgstralle
ordend
West - j‘
Ll ¢
n h Friec
A 4
> P
Grunelmrgweg

Klinik Maingau
vom Roten Kreuz

Quartier Eschenheimer Anlage

Abb.124: Szenario Modalfilter

Das Quartier zwischen Eschersheimer, Eckenheimer und Anlagen-/Alleenring kdnnte durch sogenannte
Modalfilter (diagonale Pollerreihen auf Kreuzungen) in kleinere Quartiere geteilt werden.

Somit wirde der Durchgangsverkehr auf dem Oeder Weg komplett entfallen und der Autoverkehr wirde
sich auf den Ziel-/Quellverkehr zu den Wohnungen und Geschdaften im Quartier begrenzen.

Eine Modifikation der Sperren ware fir den Erhalt der Buslinie 36 im Oeder Weg erforderlich. Hier waren

Schranken oder im Boden versenkbare Poller denkbar.

Ergebnis: im Oeder Weg wdare eine Fahrradstraf3e mit wenig Autoverkehr (oder Fu3géngerzone) moglich.
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstraien // 03. Robert-Mayer-Str. / Kettenhofweg

» Robert-Mayer-Str.
Kettenhotweg

Lage: Westend-Sud, Bockenheim

Lange: ca. 2 km
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Betrachtungsraum

Die Achse ,Robert-Mayer-Strafe / Kettenhofweg® besteht aus zwei Teilabschnitten - den beiden Neben-
straf3en ,Robert-Mayer-Straf3e” im Stadtteil Bockenheim und dem ,Kettenhofweg” im Westend. Sie ver-
|Guft in ihrer gesamten Lange etwa vom Westbahnhof bis zur Alten Oper und stellt fir Radfahrende eine
wichtige Ost-West-Verbindung und Parallelroute zur stark befahrenen Adalbertstraf3e und zur Bocken-
heimer Landstraf3e dar. ZukUnftig soll die Achse ,Robert-Mayer-Strafe / Kettenhofweg® zudem Teilstick
des neuen Radschnellwegs “Vordertaununs-Frankfurt” werden und der Radverkehr von der Schlof3straf3e
kommend bis zur Alten Oper gefUhrt werden.

Im Osten beginnt die Achse als Kettenhofweg an der Bockenheimer Landstraf3e nahe der Alten Oper und
fUhrt bis zur Senckenberganlage. Nach der Seckenberganlage verlauft die Achse als Robert-Mayer-
Strafie weiter nach Westen bis zur Kreuzung Hamburger Allee / Nauheimer Strafie nahe dem Westbahn-
hof.

Der &stliche Teilabschnitt des Kettenhofwegs ist als Einbahnstrafle ausgewiesen und wechselt zwischen
seinen beiden Endpunkten mehrmals die Fahrtrichtung. FUr Radfahrende ist die Befahrung fir den Zwei-
richtungsverkehr frei gegeben. (Beschilderungen und Fahrrad-Piktogramme auf der Fahrbahn weisen
Autofahrende auf den aus beiden Richtungen kommenden Radverkehr hin). Der Strafenquerschnitt
weist eine Breite von ca. 11m auf. Parksténde befinden sich zu beiden StrafRenseiten. Der Charakter

des Kettenhofweges ist im 6stlichen Bereich bis zur Uimenstrafle durch Burogebdude und Hochhduser
gepragt, der westliche Bereich ist mit vier- bis fUnfstdckigen Hausern bebaut und weist eine Reihe von
denkmalgeschitzten Grinderzeitgebduden auf.

Der westliche Teilabschnitt der Achse - die Robert-Mayer-Strafde - ist fUr den MIV und Radfahrende in
beide Fahrtrichtungen befahrbar. Der Strafenquerschnitt ist mit ca. 15m deutlich breiter als im Ketten-
hofweg. Auch hier befinden sich zu beiden Strafenseiten Parksténde; anders als im Kettenhofweg jedoch
zwischen Baumreihen. Die Bebauung der an der Straf3e liegenden Grundsticke besteht grofitenteils aus
grinderzeitlichen Wohnhdausern. Nur am &stlichen Ende der Robert-Mayer-Strafie befinden sich mit dem
Physikalischen Verein und dem Prifungsamt Informatik der Goethe-Universitat &ffentliche Gebdude.
Direkt an der Senckenberganlage entsteht derzeit ein neuer Wohn- und Birokomplex - das Sencken-
bergquartier (Wohnen, Hotel, Biro + Kita).

Bahnhof Senkenberg
West Naturmuseum
(S-Bahn, RE)

~ Baustelle - e Alte Oper '
e 'Senckenberg- &4 :
Querrtier Uiversitat e i

Teuss.

TeillabSéhnitt West “ Teilabschnitt Ost
“Robert-Mayer-Str” e Kettenhofweg

o8 =4 < :'; § @
- : o ) > o.M, /

Abb.126: Verlauf der Achse Robert-Mayer-Str. - Kettenhofweg
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Bestandssituation
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Abb.129/130: Typische Bestandssituation im Kettenhofweg
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03. Robert-Mayer-Str. / Kettenhofweg // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Die Einfahrt von der Bockenheimer Landstraf3e ist
bereits gut geregelt. Von der Alten Oper aus gibt
einen Rodweg in beide Richtungen, so dass man

Auf dem &stlichen Stick des Kettenhofwegs beste-
hen nur auf der stadtauswarts linken Seite Park-
sténde.

Abb.132

Auf den folgenden Abschnitten sind beider-

seitig Parkplatze. Hier ist oft kein flissiges Durch-
kommen moglich, sobald auch noch ein fahrendes
| Auto ins Spiel kommt. Es existieren keine Liefer-
zonen und Kurzzeitstellplatze.

-> Hier muss eine deutliche Reduzierung des ru-
henden Verkehrs erfolgen. In den Nebenstrafien
mussten Liefer-/ Kurzzeitparkplatze eingerichtet
werden.

Abb.133
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// 03. Robert-Mayer-Str. / Kettenhofweg

An den Kreuzungen gilt rechts vor links:

Kénnte hier der Kettenhofweg eine Fahrradvorfahrtsstrafie werden, so dass man nicht an jeder Kreuzu-

ng abbremsen muss?

(Die Kreuzungen sind unterschiedlich ausgebildet. Manche sind etwas ,abgepollert”, manche stark,
manche gar nicht. Hier wére eine Vereinheitlichung z.B. durch “Betonhocker/-kiUbel” mit anschlieffenden
Radabstellplatzen gut denkbar, da es ein belebtes Wohnviertel mit wenigen Aufenthaltsmoglichkeiten

ist.)

Abb.136

) Abb.137

Radentscheid Frankfurt // www.radentscheid-frankfurt.de

Problematik an der Kreuzung Kettenhofweg/
Mendelssohnstraf3e: Oft ist fUr Radfahrer*innen
durch die wartenden oder falsch parkenden Autos
nach Uberqueren der Strafe kaum Platz. Auch bei
langen Autowarteschlangen existiert oft kein Platz
um auf der rechten Seite nach vorne zu fahren.

-> hier sollten klare Markierungen der Flachen fur
Radfahrer*innen vorgesehen werden.

Am ersten Abschnitt der Robert-Mayer-Strafie

. befindet sich momentan die Baustelle des Sencken-

berg Quartiers (Wohnen, Biro, Hotel, Kita).
Hier ist momentan nicht ersichtlich wie die Strafien-

| fUhrung zukinftig aussehen wird.
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Westlich der Kreuzung Grafstrafie gibt es ei-

nen schmalen BUrgersteigradweg. Dieser ist fur
FuBgdngerinnen und Radfahrende kaum erkenn-
bar und wird fast nicht genutzt. Um den Autover-
kehr abzubremsen gibt es Aufpflasterungen in der
Straf3e, die aber auch den Radverkehr abbremsen.
Autos parken links und rechts der Straf3e, da-
zwischen befinden sich Baumpflanzungen.

Abb.138

Die neue Fahrradfreundliche Nebenstraf3e wirde

. unvermittelt enden: Die kreuzende Nauheimer Straf3e
st eine stark befahrene zweispurige Strafde ohne
jegliche Radverkehrsfihrung. Die in Verladngerung
der Robert-Mayer-Str. verlaufende Hamburger Allee
ist eine EinbahnstrafBe vom Westbahnhof kommend.
Diese als Radfahrende in Gegenrichtung zu fahren
ist wegen der Kurve und der sehr schnell fahrenden
Autos nicht erlaubt und ware gefahrlich.

Als natirliche WeiterfUhrung zum Knotenpunkt

: & \Westbhf. sollten hier dringend beide Richtungen fur
Abb.139 Radfahrende erschlossen werden.

Richtung

Westbhf. \

Abb.140: Knotenpunkt “Westbahnhof” - FortfUhrung eines sicheren Radweges bis zum Westbahnhof
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MafRnahmen

- Ausweisung als VorfahrtsstrafRe und Fahrradstrafe im gesamten Abschnitt, Kfz-Verkehr frei
- Reduzierung der vorhandenen Pkw-Parksténde
- Einrichtung eines “Multifunktionsstreifen” (Lieferzonen, Fahrrad- und E-Scooter-Stellplatze,
Pkw-Parksténde) + Sicherheitstrennstreifen (B: 1m) auf der Seite der Parksténde
- Freihalten von Sichtachsen, insbesondere an Kreuzungen, z.B. durch Wegfall und ggf.
bauliche Einfassung von Stellplatzen (,Gehwegnasen®)
- Umgestaltung der Kreuzung Schlof3straf3e (Optimierung fur Fuf3- und Radverkehr)
- Umgestaltung der Kreuzung Mendelssohnstrafie als Vorfahrtsstrafe ohne LSA
- Umgestaltung der Kreuzung Feuerbachstraf3e als Mini-Kreisverkehr zur Anbindung der dortigen FN
- Ausweisung als Einbahnstrafie zur Reduktion des Kfz-Verkehr im Quartier:
- Schlof3straf3e -> Nauheimer Straf3e
- Schlof3straf3e -> Kiesstrafie
- Grafstrafie -> Kiesstrafe
- Drehung der Richtung der bestehenden EinbahnstrafRe zur Reduktion des Kfz-Verkehr im
Quartier:
- Beethovenstrafie -> Schumannstrafle
- Modalfilter (z.B. an den Kreuzungen Grafstrafe, Arndtstrafe, Ulmenstrafe, ...)



Verkehrliche Situation
Robert-Mayer-Strafie

In der Robert-Mayer-Straf3e ist das Kfz-Verkehrsaufkommen fUr eine Nebenstrafle Oberdurchschnittlich
hoch. Das Quartier kann durch diese Straf3e von Kfz geradlinig in beide Richtungen durchfahren werden.
Durch ihre bauliche Gestaltung hat die Robert-Mayer-Strafie zwar den Charakter aber derzeit noch nicht
die Funktion einer Nebenstrafle.

Der westliche Abschnitt zwischen Nauheimer Strafe und Schlof3strafe wird haufig als Umfahrung

der Nauheimer Strafe genutzt, wenn sich in dieser ein Rickstau vor dem Knoten Adalbertstrafie /
Schlof3straf3e bildet. In der Robert-Mayer-Strafie bildet sich vor der Kreuzung Schlof3straf3e dann eben-
falls ein Ruckstau. In die Gegenrichtung ist dieser Abschnitt Teil der ausgeschilderten Route von der
sUdlichen Schlof3strale zum Westbahnhof. Da die Fahrbahnbreite zwischen den Baumreihen und Park-
stéinden sehr schmal ist, ist die Straf3e eigentlich ungeeignet fir Kfz-Verkehr in beide Fahrtrichtungen. Es
kommt bei Begegnungen zwischen Kfz durch deren wachsende Breite zunehmend zu Behinderungen, die
auch den Radverkehr sehr stark ausbremsen. Der mittlere Abschnitt der Robert-Mayer-Strafie zwis-

chen Schlof3strae und Grafstrafe kann ebenfalls in beide Fahrtrichtungen befahren werden. Er hat den
gleichen schmalen Querschnitt wie der westliche Abschnitt und dadurch die gleichen Probleme. Der west-
liche Abschnitt zwischen GrafstrafBe und Senckenberganlage liegt im Bereich des Bebauungsplans 569
und hat im Zuge der Planungen fur den Kulturcampus Bockenheim ein hohes Potential fUr eine attraktive
Umgestaltung. Nordlich und sudlich der Robert-Mayer-Strafie ist dort ein Grinstreifen geplant.

Das Konzept sieht im schmalen Abschnitt zwischen Nauheimer Straf3e und Grafstrafie eine Ausweisung
als Einbahnstraf3e mit wechselnder Richtung vor, um den Kfz-Durchgangsverkehr aus dem Quartier
rauszuhalten. Zwischen Nauheimer Straf3e und Schlof3strafe soll die Fahrtrichtung in Richtung Nauheim-
er StrafBe festgelegt werden, so dass die Umfahrungsmaoglichkeit der Nauheimer Straf3e bei Stau entfdllt.
Gleichzeitig bleibt die Zufahrt zum Westbahnhof erhalten. Durch die Planung zur Umgestaltung des
Knotens Adalbertstrafe / SchloBstraBe zu einem Kreisverkehr wirde die Robert-Mayer-Strafie spdter
auch um den Verkehr zum Westbahnhof entlastet werden. Zwischen Schlof3strale und Grafstrafie soll es
zwei gegenldufige EinbahnstraBen-Abschnitte mit Ableitung des Kfz-Verkehrs Uber die Kiesstraf3e geben.

folgt in Kirze

Abb.141: Ubersicht EinbahnstraBen



Durch Einrichtung von Einbahnstraf3en in der Robert-Mayer-Strafie wird aufRerdem die Kreuzung mit

der Schlof3straf3e entlastet, da aus der Robert-Mayer-Strafie keine Kfz, sondern nur noch Radfahrende
kommen. Daher kann die LSA teilweise entfallen bzw. fUr den Rad- und Fuf3verkehr optimiert werden (nur
zur Querung der Straf3enbahnlinie 16 erforderlich). Eine Umgestaltung der Kreuzung ist insbesondere
auch in Hinblick auf den geplanten Radschnellweg Vordertaunus-Frankfurt erforderlich, der dort von

der Schlof3strafe in die Robert-Mayer-Strafie mindet. Das derzeitige Linksabbiegen entspricht nicht den
qualitativen Anforderungen eines Radschnellwegs.

Im Abschnitt zwischen Grafstrafie und Senckenberganlage kdnnen beide Fahrtrichtungen fur den
Kfz-Verkehr bestehen bleiben. Am Kreuzungspunkt mit dem geplanten Grinstreifen soll der Fuf3verkehr
durch eine Aufpflasterung, Uberwege oder eine ahnliche Gestaltung Vorrang erhalten.

Kettenhofweg
Der Kettenhofweg wird verkehrlich durch die Kreuzung Mendelssohnstrafie in zwei Abschnitte geteilt.

Der westliche Abschnitt zwischen Senckenberganlage und Mendelssohnstrafle ist als Einbahnstrafie der-
zeit durchgehend von West nach Ost fur Kfz befahrbar. Die Richtung der Einbahnstrafie soll im Abschnitt
zwischen Schumannstrafe und Beethovenstrafie gedreht werden. Uber den Beethovenplatz kénnen Kfz
diesen Abschnitt mit einem geringen Umweg weiterhin umfahren, so dass alle Ziele im Quartier weiterhin
erreichbar bleiben. Der Kfz-Durchgangsverkehr wird dadurch jedoch deutlich reduziert.

Die Kreuzung Mendelssohnstrafle wird derzeit durch eine LSA geregelt. In der Haupt-Ampelphase haben
die Mendelssohnstraf3e in beide Fahrtrichtungen sowie die beiden Fuf3géngeriberwege Uber den Ketten-
hofweg grin. In zwei weiteren kurzen Phasen hat erst der westliche Kettenhofweg und anschliefBend der
ostliche Teil grin - parallel dazu auch die beiden Fuf3géngerUberwege Uber die Mendelssohnstrafie. Bei

den kurzen Grinphasen des Kettenhofwegs kénnen nicht mehr als meistens etwa drei Kfz aus dem Ket-
tenhofweg ausfahren. Dadurch entsteht bei hohem Verkehrsaufkommen ein Rickstau im Kettenhofweg.
Der Radverkehr wird durch den Ruckstau ebenfalls sehr stark behindert und ausgebremst, da regelkon-




formes Uberholen von Kfz nicht mehr méglich ist. Radfahrende missen sich in die Kfz-Warteschlange
einreihen. In die Gegenrichtung hat der Radverkehr bei stehenden Kfz auch oft Schwierigkeiten durchzu-
kommen.

Das Konzept sieht ein Verzicht der LSA an der Kreuzung vor. Dies ist aus folgenden Grinden méglich:

- Die Mendelssohnstrafie hat kein hohes Verkehrsaufkommen einer Hauptstraf3e und an den
Ubrigen Seitenstraf3en der Mendelssohnstrafie gibt es auch keine LSA.

- Durch die Umgestaltung als FN wird der Kfz-Verkehr im Kettenhofweg auf ein Minimum
reduziert.

- Laut der in [1] dargestellten dargestellten Musterldsungen “RSV-17, “RSV-2" und “RSV-8~ ist
eine Querung einer Ubergeordneten Strafe bis zu einer Verkehrsmenge von bis zu
3.000 Kfz/Tag als Vorfahrtsstrafie moglich.

Die Kreuzung soll nach der Musterldsung “RSV-8" umgestaltet werden.
In Kombination ist eine Aufpflasterung der Fuf3géngeriberwege Uber die Mendelssohnstraf3e nach der
Losung “RSV-2” moglich.

Der 0stliche Abschnitt des Kettenhofwegs hat bereits zwei Punkte, an denen die Richtung der Einbahn-
straf3e wechselt, wodurch Durchgangsverkehr reduziert wird. Zusatzlich sind an vielen Kreuzungen
Modalfilter méglich, um den Kfz-Verkehr weiter zu reduzieren und neue Flachen mit Aufenthaltsqualitét
zu schaffen. An der Kreuzung Arndtstrafde ist ein Modalfilter beispielhaft dargestellt. Der bestehende
kleine Platz wird vergrofert. Der Kfz-Verkehr aus dem nérdlichen Teil der Arndtstraf3e wird in die Cor-
neliusstraf3e geleitet. Dadurch wird der Kfz-Verkehr im Kettenhofweg auf die Menge reduziert, die aus
dem sudlichen Teil der Arndtstraf3e kommt.

Die Kreuzung Feuerbachstrafle ist eine Besonderheit im kinftigen Radroutennetz. Hier kreuzen sich zwei
Fahrradstrafien nach aktuellem Planungsstand. Um nicht eine der beiden Straf3en als Vorfahrtsstrafie
zu bevorzugen, soll ein Mini-Kreisverkehr mit einem Auf3endurchmesser von ca. 14 Meter die beiden FN
miteinander verknUpfen. Radfahrende kdnnen ein Kreisverkehr zUgig durchfahren, wahrend Kfz dort
abgebremst werden. Die Mittelinsel soll Uberfahrbar ausgefihrt werden, damit die Kreuzung fir grof3e
Fahrzeuge von Feuerwehr und Mullabfuhr weiterhin passierbar bleibt.

Zustzlich sind an vielen Kreuzungen Modalfilter méglich, um den Kfz-Verkehr weiter zu reduzieren und
neue Fladchen mit Aufenthaltsqualitdt zu schaffen. An den Kreuzungen Arndtstrale und Ulmenstrafie sind
Modalfilter beispielhaft dargestellt.
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Umagestaltungsvorschlag / Mafinahmen Abschnitt West
(Robert-Mayer-Straf3e // Anschluss Schlof3straf3e - Jungstrafie)
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Abb.142: Luftbild Robert-Mayer-StraBe
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Abb.143: Fahrradfreundliche NebenstralBBe Robert-Mayer-StraBe, Lageplan
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Umagestaltungsvorschlag / Mafinahmen Abschnitt West
(Robert-Mayer-Straf3e // Kiesstrafe - Kulturcampus)
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Umagestaltungsvorschlag / Mafinahmen Abschnitt Ost
(Kettenhofweg // Senckenberganlage - Beethovenstrafie)

Abb.146: Luftbild Kettenhofweg
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Umagestaltungsvorschlag / Mafinahmen Abschnitt Ost
(Kettenhofweg // Mendelssohnstrafie - Lindenstrafe)
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Umagestaltungsvorschlag / Mafinahmen Abschnitt Ost
(Kettenhofweg // Brentanostrafe - Ulmenstrafie)
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Abb.150: Luftbild Kettenhofweg
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Abb.151: Fahrradfreundliche NebenstralBe Kettenhofweg, Lageplan Teil Il

90 Radentscheid Frankfurt // www.radentscheid-frankfurt.de



Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien // 03. Robert-Mayer-Str. / Kettenhofweg
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03. Robert-Mayer-Str. / Kettenhofweg // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Umagestaltungsvorschlag / Mafinahmen Abschnitt Ost
(Kettenhofweg // Niedenau - Bockenheimer Landstrafe)

Abb.152: Luftbild Kettenhofweg

Rotmarkierung im Lade-/ Lieferzone Sfcherhe/‘tstrennst.re/"fen
Kreuzungsbereich Breite: Tm
: Sitzmdglichkeiten :

VI
Museum
Cafe
) Restaurant

Parkstdnde
(Kurzzeit)

Abb.153: Fahrradfreundliche NebenstraBe Kettenhofweg, Lageplan Teil IV
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien // 03. Robert-Mayer-Str. / Kettenhofweg
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03. Robert-Mayer-Str. / Kettenhofweg // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstraf3en

Zum Weiterdenken...
Szenario “Modalfilter/Durchgangssperren”

1

W

8
Quartier Westend| §

Abb.154: Szenario Modalfilter im Kettenhofweg

Das Quartier zwischen Bockenheimer Landstrae und Anlagen-/Alleenring kénnte durch sogenannte
Modalfilter (diagonale Pollerreihen auf Kreuzungen) in zwei Quartiere geteilt werden.

Da somit kein Durchgangsverkehr im Kettenhofweg moglich ware, wirde sich der Autoverkehr auf den
Ziel-/Quellverkehr zu den Wohnungen und Geschaften im Quartier begrenzen.

Ergebnis: im Kettenhofweg wdare eine Fahrradstrafe mit wenig Autoverkehr moglich.

Wir schlagen vor bereits in einem ersten Schritt Modalfilter an der Beethoven- und Schumannstrafie
vorzusehen (siehe Planung).

Alternativ kdnnte die Einbahnrichtung in diesem Abschnitt gedreht werden, um den aktuell hohen Anteil an
Durchgangsverkehr von der Senckenberganlage zur Mendelssohnstrafe zu reduzieren.
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien // 04.Frankenallee

o« Frankenallee

Lage: Gallus

L&nge: ca. 2,7 km
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Betrachtungsraum

Die Frankenallee im Gallusviertel ist eine Allee, die durch einen breiten mittigen Grinstreifen geteilt wird. Sie
fUhrt quer durch den Stadtteil, parallel zur stdlich liegenden Mainzer Landstrafle.

Beginnend an der derzeitigen Baustelle am Giterplatz (westlich des Skyline Plazas) mit Ubergang in die
parallel verlaufende Europaallee erstreckt sie sich mit einer L&dnge von insgesamt knapp 2,7 km bis zur
Monchhofstrafe im Westen.

Westlich der Schlossborner Strafle wird die Frankenallee durch die Bahntrasse nach Héchst un-
terbrochen. |hre Lange betrdgt vom GuUterplatz bis zu dieser Stelle ca. 2,1 km. Westlich der Bahn-
trasse dndert sich der Charakter der Strafle sehr stark. Der mittige Grinstreifen wird nur noch
ein kleines Stuck weiter gefUhrt und geht dann in grole Parkplatze im Industriegebiet Uber.
Dieser Abschnitt wurde hier nicht weiter betrachtet.

Im breiten begrinten Mittelstreifen im &stlichen Teil der Frankenallee, der hauptsdchlich von FuRgdngern
genutzt wird, befindet sich eine doppelreihige Baumreihe mit altem Baumbestand. Jeden Freitag findet auf
der Frankenallee im Bereich des Qudakerplatzes der “Wochenmarkt Gallus” statt.

OPNV

Die Frankenallee ist durch den nérdlichen Ausgang der S-Bahn-Station Galluswarte an die S3-S6 sowie die
Buslinie 52 angeschlossen. Zudem ist am Guterplatz ein Anschluss an die U-Bahn Linie 5 geplant (voraus-
sichtliche Eréffnung 2024).

Unterbrechung der

Frankenallee an der Quakerplatz / S-Bhf

Schlossborner Strafe Wochenmarkt Galluswarte Guterplatz
Moénchhofstrafie (Bahntrasse)

Spielplatz Spielplatz
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Abb.156: Verlauf der Frankenallee



Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

// 04.Frankenallee

Bestandssituation

Abb.157/158: Bestandssituation Frankenallee HNr80-151 (rechts: Luftbild / links: Stadtgrundkarte)
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04. Frankenallee // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Bild der Straf3e // Frankenallee

Foto 1: Fahrbahnbreite in der Regel 750 m Foto 2: Gehwegnasen, Fahrbahnbreite in der Regel 3,50 m

Beide Fahrbahnen - in West- und Ostrichtung - weisen eine Breite in der Regel von 7,50 Meter auf, gemes-
sen von Bordstein zu Bordstein (Foto 1). Die Gehwegbreiten betragen in der Regel 4,00 Meter. teilweise mit
Gehwegradweg.

Ausnahmen Fahrbahnbreiten:

- Im Abschnitt zwischen Speyerer Strafle und Hellerhofstrafle: 700 m
- Unter der Bahnbricke Galluswarte: 7,30 m
- Im westlichen Abschnitt ab Lorsbacher Straf3e bis zum Ende: 610 m

Folgende Kreuzungen sind im Bereich von Fu3géngerUberwegen durch Gehwegnasen verjingt (Foto 2).
Hier betragt die Fahrbahnbreite lediglich ca. 3,50 bzw. 5,00 Meter:

- Kreuzung Speyerer Strafde: 5,00 m
- Kreuzung Hufnagelstrafe: 350m
- Kreuzung Kriegkstrafe: 350 m
- Kreuzung Flérsheimer Strafe: 350m
- Kreuzung Schwalbacher Strafie: 350 m
- Kreuzung Krifteler Straf3e: 350m

Foto 3: StraBBenverjingung auf 350 m vor Hausnr. 132-136 Foto 4: Bushaltestelle vor Hausnr. 103 Fahrbahnbreite ca. 350 m

Die StrafBenabschnitte vor den Hausnr. 132-136 (Foto 3) und vor der Friedenskirche haben lediglich eine
Breite von ca. 3,50 m. Im Bereich der Bushaltestelle Galluswarte vor Hausnr. 103 betragt die Fahrbahnbreite
ebenfalls ca. 3,0 m (Bild 4).
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafen // 04.Frankenallee

Umgestaltungsvorschlage

Variante 1
Zweirichtungsradweg und Verlagerung MIV

Die Betrachtung des gesamten Straflenquerschnitts ermoglicht folgende Umgestaltung:

- Verlagerung des gesamten MIV auf die nérdliche Seite des Grinstreifens
(1-Spur je Richtung / Auflésung der Einbahnstrafienregelung)
- neuer Zweirichtungsradweg (auf Straf3enniveau) im Bereich der heutigen sudlichen Fahrspur
- breiter Gehweg (4m, ohne Radwegmarkierung) im sudlichen Bereich
- Entfall des MIV und des ruhenden Verkehrs im Bereich der stdlichen Fahrspur

Norden Sduden

H H

MIV Park + Spielbereiche Entfall MIV
(1 Spur je Richtung) neuer Zweirichtungsradweg

Abb.163: StraBenquerschnitt Frankenallee, Planung

Auswirkungen
- Reduzierung/Entfall Pkw-Stellplatze (ca. 75%)
- Verénderung der kompletten Verkehrsfohrung erforderlich

Gewinn

- optimale Radwegbreite ohne Konflikte mit FuRgdngern

- Verbreiterung der Gehwege fir Fuf3génger auf 4,00 m Breite

- mehr Aufenthaltsqualitat durch Verlagerung des MIV und Reduzierung des ruhenden Verkehrs
- einbindende Seitenstraf3en als Fahrradstrafen moglich
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Variante 2:
Radweg auf Strafienniveau Nord/ Sid

Die Fahrbahnbreite von 7,50 Meter lasst folgende Einteilung des Straf3enquerschnitts zu:

- Gehweg (ohne Radwegmarkierung) 4,00m

- Radweg auf Straf3enniveau 230-200m
- Sicherheitsstreifen 0,45 m

- Fahrbahn MIV 2,75-305m
- Parkierungsstreifen 2,00 m
Bestand:

Parken Fahrbahn Parken Radweg Gehweg
2,00 | 3,50 | 2,00 2,00 | 200
’ 7,50 ! 4,00

Abb.164: StraBenquerschnitt Bestand

Planung:

Parken Fahrbahn  Sicherheitsstreifen Radweg Gehweg
2,00 | 2,75 - 3,05 | 45| 2,30 - 2,00
' 7,50 o 4,00 |
1

Abb.165: Planung: méglicher StraBenquerschnitt mit Radweg auf StraBenniveau

Auswirkungen

- RUckbau Gehwegnasen, div. Leuchten u. a. erforderlich
- Reduzierung Parkplatze um ca. 50%

- Einschrénkung des MIV

Gewinn

- optimale bis gute Radwegbreite ohne Konflikte mit FuBgdngern
- Verbreiterung der Gehwege fir Fuf3génger auf 4,00 m Breite

- einbindende Seitenstraf3en als Fahrradstrafen maglich



Fazit

Anbindung und VerkehrsfUhrung

Aktuell ist die 6stliche Anbindung der Frankenallee an die Europaallee schwierig. Der vorhandene Straf3en-
abschnitt in die Europaallee mit einer Fahrbahnbreite von nur 6,0 Meter (!) macht die AusfUhrung von
separaten Radwegen momentan schwer bzw. gar nicht méglich!

Ausgehend von der Darstellung im Bebauungsplan 715 soll nach Abschluss der Baumafinahme (Hochhaus
Guterplatz) die Frankenallee mit zwei separaten Straf3en bis zur Europaallee fortgefihrt werden. Radwege
in ausreichender Breite sollten im Zuge dessen ausgefUhrt werden.

Die Anbindung im Westen an die Mainzer Landstrafde, an der eine Unterquerung der Bahnschienen moglich
ist, kdonnte Uber die diagonal verlaufende Sodener Strafde erfolgen.

Grundsatzlich ware die VerkehrsfUhrung for den MIV zu Uberdenken.

Um z. B. Kollisionen mit Radfahrern beim Rechtsabbiegen in Seitenstrafien zu vermeiden, kdnnte ent-
weder das Rechtsabbiegen untersagt werden oder die einbindende Seitenstrafe als Einbahnstrafie oder
als Fahrradstrafie mit Einbahnregelung auf die Frankenallee fur den MIV ausgefUhrt werden.

Generelles Tempolimit “30 km/h” in der Frankenallee.



Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstraf3en
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien // 05. Nordendstrafie

Lage: Nordend

Lange: ca. 0,6 km
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Betrachtungsraum

Die Achse ,Nordendstrafle - Holzhausenstrafe” verlduft vom Nibelungenplatz im Osten, bis zur Hansaallee
im Westen und stellt somit eine direkte Verbindung zwischen dem Campus der Frankfurt University of
Applied Sciences und dem Campus der Goethe-Universitat dar.

Am Nibelungenplatz beginnt die Nordendstraf3e und fihrt nach Westen bis zur Eckenheimer Landstrafle.
An der Eckenheimer Landstrafle éndert sich der Straf’enname, von hier an verlauft die Holzhausenstrafle
weiter nach Westen und endet nach knapp 890 m an der Hansaallee. Die Achse kreuzt nach ca. 650 m den
Oeder Weg - eine weitere zukinftige fahrradfreundliche Nebenstrale und wichtige Nord-Sud-Verbindung.

Das Bild der beiden Straf3en ist von einer weitgehend geschlossenen grinderzeitlichen Bebauung gepragt.
Der Abschnitt der Holzhausenstrafe zwischen Oeder Weg und Eschersheimer Landstrafe wird von gut er-
haltenen Villengebduden dominiert. Hier befindet sich das Holzhausenviertel, das zu den besten Adressen
im Frankfurter Nordend zahlt.

Die Achse ,NordendstrafRe-Holzhausenstrafle® verfugt Uber einen guten Verkehrsanschluss an den
offentlichen Personennahverkehr. Am Beginn der Nordendstrafe, am Nibelungenplatz, befindet sich die
gleichnamige Bus- und StrafRenbahnhaltestelle (Buslinie 30/36, StraBenbahnlinie 12). An der Kreuzung mit
der Eschersheimer Landstrafle befindet sich die U-Bahnstation der Linien U1, U2, U3 und U8. Zudem wird
die HolzhausenstrafRe ab dem Oeder Weg von der Buslinie 36 befahren.

Fahrradinfrastruktur ist in beiden Straf3en keine vorhanden.

Alter judischer
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien // 05. Nordendstrafie

Bild der Straf3e - Abschnitt Ost (Nordendstrafie)

-

Die Nordendstraf3e beginnt im Westen an der
Nibelungenallee. Hier der Blick auf die EinmiUndung
={ in den Alleenring aus der Nordendstrafie kommend.

Abb.168

Blick Richtung Osten:

Im Bereich kurz vor der EinmUndung in den Alleen-
ring befinden sich Parksténde auf beiden Seiten der
Fahrbahn im Seitenraum.

Blick Richtung Westen: Im weiteren Verlauf bis zur
Kreuzung mit der Lenaustrafle, gibt es auf beiden
StraBBenseiten Senkrechtparkstdnde im Seitenraum
und in der Mitte der Strafle einen Parkstreifen mit
Langsparkstanden. Die Nordseite der Strafle ist
von einer Baumreihe mit grofien Rosskastanien
gesdumt. Die Bebauung entlang der Nordendstraf3e
besteht Uberwiegend aus einer griUnderzeitlichen
Blockrandbebauung ohne Vorgartenzone.

Selbst um die B&ume herum wird noch geparkt...

Abb.171

' t i Der ruhende Verkehr pragt in diesem Abschnitt das
‘ Bild der Strafe.
Autos Uber Autos, soweit das Auge reicht...
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05. NordendstraBBe //

Bild der Straf3e - Abschnitt Ost (Nordendstrafie)

106

Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Imm Rahmen des Forschungsprojektes “Vernetzte
Spiel- und Begegnungsrédume” wurde im August
2008 Deutschlands erste Begegnungszone in der
Nordendstrafe (Hohe Lenaustrafie/ Café Grofen-
wahn) eingeweiht.

Im Sommer wird diese Fléche deutlich besser
angenommen. ; ))

Schon ware es, wenn es in der Stadt mehr
solcher Bereiche gdbe.

Im weiteren Verlauf der Strafde, entlang der
kleinen GrUnanlage befinden weiterhin beidseitig
Senkrechtparker.

...die hier vom Seitenraum auf die Fahrbahn wechseln
und derzeit teilweise von einer Baustelleneinrichtung
belegt sind. In diesem Straf3enabschnitt gibt es keine
regelmaiige Baumreihe vielmehr stehen die Badume
unregelmafig verteilt auf beiden Straf3enseiten. Hier
ist die Straf3e Einbahnstrafle Richtung Westen. Fur
Radfahrerinnen im Begegnungsverkehr mit Autos
wird es manchmal eng. (Blick Richtung Westen)

An der Kreuzung mit der Eckenheimer Landstraf3e
4 (dort wo die Stoppschilder zu erkennen sind) en-

det die Nordendstrafle. Die Verldngerung der
Straf3enachse heif3t von dort an Holzhausenstrafe.
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien // 05. Nordendstrafie

Umgestaltungsvorschlag / MaBnahmen Abschnitt Ost
(Bereich Nordendstraf3e) StraBenbreite ~ 10,50 m

AKTUELLE SITUATION

Gehweg Parken Stralke Parken
3,25 | 4,00 | 3,25
' 10,50 ’

Abb.178: StraBBenquerschnitt, Bestand NordendstraBe

NACH DER UMGESTALTUNG

Gehweg Parken  Sicherheitstrennstreifen Fahrradstraie | Freigegeben fir MIV Grilnstreifen
2,30 | 100 | 4,90 | 2,30
K K 10,50 ¥

Abb.179: StraBenquerschnitt, Planung NordendstraBe

UMGESTALTUNG DER STRASSE

Strafdenbreite 10,50 m | Fahrradstrafe 4,90 m | Sicherheitstrennstreifen 1,0 m | “Multifunktionsstreifen” 2,30 m | Einseitiges Parken | Lieferzonen 2,30 m

Abb.180: Lageplan, Umgestaltungsvorschlag NordendstraBe
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05. NordendstraBe // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Bild der Straf3e - Abschnitt West (Holzhausenstrafie)

Blick Richtung Westen:

Der Beginn der Holzhausenstrafie, hier der Ab-
schnitt zwischen Eckenheimer Landtraf3e und
Oeder Weg. Auch hier gibt es Langsparksténde auf
beiden StraBenseiten, mit Ausnahme an dem
Bereich vor der Epiphaniaskirche.

Das Bild der Holzhausenstrafie, einer begehrten
Wohnadresse, ist von den beidseitigen Baumreihen
aus grofien Rosskastanien und den villenartigen
| Gebduden mit breiten Vorgdrten gepragt.

Beidseitig der Fahrbahn befinden sich auch hier
Langsparksténde meist, zumindest teilweise, auf
dem Gehweg. Die Holzhausenstraf3e wird von der
Buslinie 36 befahren. Die Haltestellen sind grund-

| satzlich als Haltestellenkaps ausgebildet.

Wie an vielen Stellen in Frankfurt mangelt es auch
in der HolzhausenstrafRe an Lade- und Lieferzonen.
Parken in zweiter Reihe ist keine Seltenheit.

Abb.183

Blick Richtung Westen:

4 Im Bereich des Holzhausenparks sind die Lang-
.- sparkstande beidseitig zur Halfte im Seitenraum. Die
| Fahrbahn wirkt extrem breit, fur FuBganger-

L Innen bleibt relativ wenig Platz.

Abb.184

| Blick Richtung Westen: Westlich der ampelgerege-
lten Kreuzung mit der Eschersheimer Landstrafle
befindet sich die einzige Fahrradinfrastruktur der ge-
| samten Strafenachse. Auf der Stdseite der Strafe
zwischen der Hansaallee und der Eschersheimer
Landstraf3e gibt es einen kurzen Fahrradschutzstre-
ifen mit etwas unklarer FUhrung am Haltestellenkap.
; In diesem Strafenbereich entstanden in den letzten
Abb.185 B e ' B Jahren neue grofie Wohngebdude.
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien // 05. Nordendstrafie

Umgestaltungsvorschlag / MaBnahmen Abschnitt West
(Bereich Holzhausenstrafie (mit OPNV)) StraBBenbreite ~ 8,70 m

AKTUELLE SITUATION

Parken Strale Parken Gehweg
2,00 | 6,70 | 200
1,00 | ’ 8,70 ’ | 1,00
1 1

Abb.186: StraBenquerschnitt, Bestand HolzhausenstralBe

NACH DER UMGESTALTUNG

Parken Sicherheitstrennstreifen FahrradstraRe | Freigegeben fur OPNV + MIV Gehweg
2,30 100 | 5,40
2,30 ’ 6,40 fur OPNV
8,70

Abb.187: StraBenquerschnitt, Planung HolzhausenstraBe

UMGESTALTUNG DER STRASSE

Strabenbreite 8,70 m | Fahrradstrafe 5,40 m | Busverkehr | Sicherheitstrennstreifen 1,0 m | “Multifunktionsstreifen” 2,30 m

Abb.188: Lageplan, Umgestaltungsvorschlag HolzhausenstraBe
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Umgestaltungsvorschlage

- Ausweisung als FahrradstrafBe, Kfz-Verkehr frei

- Verlangerung der Fahrradfreundlichen Nebenstraf3e nach Westen bis zum Ende der Holzhausenstrafie
-> Schaffung der fahrradreundlichen Achse “Nordendstr. - Holzhausenstr.”

- Freihalten von Sichtachsen, insbesondere an Kreuzungen, z.B. durch Wegfall und ggf. bauliche
Einfassung von Stellplatzen (,Gehwegnasen®)

- Reduzierung der vorhanden Parksté&nde

- Einrichtung von Multifunktionsstreifen



Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien // 06. Moselstr. / Westendstr.

« Moselstr. / Westendstr.

Lage: Bahnhofsviertel, Westend

Lange: ca. 1,7 km
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06. Moselstr. / Westendstr. // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstraien

Betrachtungsraum

Die Achse ,MoselstraBe - Westendstraf3e” befindet sich in den Frankfurter Stadtteilen Bahnhofsviertel
und Westend und soll zukUnftig eine fahrradfreundliche Verbindung zwischen der Bockenheimer Land-
straf3e und dem Mainufer (Hohlbeinsteg ) bilden.

Die Achse besteht aus den Stralen WindmUhlstrafe, Moselstrafie, Karlstraf3e, Westendstrale und Feuer-
bachstraBe und erstreckt sich insgesamt Uber eine Lange von ca. 1,7 km.

Abb.190: Verlauf der Achse “Moselstr. - Westendstr.”
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Bild der Straf3e // Hohlbeinsteg - Windmuhlstraie

// 06. Moselstr. / Westendstr.

Radentscheid Frankfurt // www.radentscheid-frankfurt.de

" Die Fahrradfreundliche Nebenstraf3e sollte bereits

am Holbeinsteg/Main und somit in der Windmuhl-
straBBe beginnen (wichtige AnknUpfung sowohl
nach Sachsenhausen, als an die West/Ost Achse).

' Vom Holbeinsteg kommend kann man sowohl links

als auch rechts eine Ampel Uberqueren, hier misste
eine klare Wegkennzeichnung fir Radfahrende
eine StraBenUberquerung erleichtern.

In der WindmUhlstraf3e gibt es nur, von Siden nach
Norden gesehen, an der linken Stra3enseite Park-
platze, hier mUssten keine entfallen..

13



06. Moselstr. / Westendstr. // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstraf3en

Bild der Straf3e // Moselstrafe - Karlstrafie

Zahlreiche Kreuzungen mit Ampelschaltungen be-
finden sich auf der Moselstrafle.

Als Radfahrer*in muss man an fast jeder Ampel
stehen bleiben.

Losung: grune Welle fur Radfahrende.

Parkplatze sind auf beiden Seiten der Straf3e
vorhanden. Die Zweirichtungsstraf3e bietet aller-
dings Platz.

Problem im Bahnhofsviertel: Kurzzeitparker mitten
auf der Fahrbahn.

Losung: Einrichtung von Lieferparkplatzen.

Nach Kreuzung der Taunusstrafie wird die Mosel-
straf3e fUr Autofahrer*innen zur Einbahnstrafe.
Theoretisch ist die EinmiUndung for Radfahrende
von Sud nach Norden markiert, praktisch wird
diese sowohl von Autofahrenden wie Fuf3génger*in-
nen oft als Aufenthaltsflache interpretiert.

LRAY ),
oy
»

(1Y |
T v,

Abb.196

Problem: Die Kreuzung mit der Niddastrafde. Hier
bestehen Unsicherheiten wer Vorfahrt hat bzw.
kénnen Radfahrende leicht “Obersehen” werden.
Hier sollte es Vorfahrt fur die Achse Mosel- /Karl-
“2 strafde und eine auffdllige Markierung geben.

Abb.197

Entlang des Karlsplatzes, zwischen Mosel- und
Westendstraf3e wurde ein schmaler
Zweirichtungsradweg eingerichtet.

el
!QFIIHJII

Abb.198
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

// 06. Moselstr. / Westendstr.

Bild der Straf3e // Karlstraf3e - Mainzer Landstrafe

Abb.200

Abb.201
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An der Kreuzung des Radwegs entlang des Karl-
splatzes mit der Mainzer Landstrafe befindet sich
ein FuBgdngertberweg auf dem Radweg, aller-
dings kurz nach bzw. vor einer Ampel. Dieser wird
von Radfahrenden, die Grion haben,

oft missachtet, auch Fuf3géngertinnen sind verwirrt
wo sie gehen dUrfen oder warten sollen.

Hier sollte eine eigene Ampelschaltung fur Rad-
fahrende vorgesehen werden.

Das erste Teilstick der Westendstraf3e stellt fUr
Radfahrende welche von Norden kommen eine
unklare VerkehrsfUhrung dar. Sie mUssen die
StrafBenseite wechseln, um an der Kreuzung zur
Mainzer Landstraf3e auf der richtigen Seite zu ste-
hen, um in die Karlstraf3e zu gelangen.

Auf der Fahrbahn ist allerdings nur eine Markierung
fOr Fahrréder aus Stden kommend.

Im weiteren Verlauf der Westendstraf3e befinden
sich beidseitig Parkstéinde. Bei Begegegnungsver-
kehr wird es hier eng und gefahrlich.
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06. Moselstr. / Westendstr. // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstraf3en

Bild der Strafde // Westendplatz - Westendstrafe

Westendplatz:

Hier darf der Radverkehr den Platz

kreuzen (Konfliktzone mit Fuf3géngern).

Es besteht eine unklare Situationen wer Vorfahrt
beim Ausfahren aus dem Platz hat.

Ab dem Westendplatz soll die fahrradfreundliche
Verbindung/ Achse Uber die Feuerbachstrafie
weiter nach Norden bis zur Bockenheimer Land-
ADPESE strafe gefUhrt werden.

Beurteilung / MaBnahmen:

- Ausweisung als FahrradstrafRe Kfz-Verkehr frei

- Freihalten von Sichtachsen, insbesondere an Kreuzungen, z.B. durch Wegfall und ggf. bauliche
Einfassung von Stellplatzen (,Gehwegnasen®)

- Schaffung von Sackgassen, Sperrung von Durchfahrten zur Eliminierung des Durchgangsverkehrs bei
Offenhaltung for Fahrradfahrende und zu Fuf3 Gehende
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien // 07.Zeul&ckerstrafie

e»‘" e
B

. Zeuldckerstrafde

Lage: Seckbach

L&nge: ca. 0,5 km
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07. ZeulackerstraBBe // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstraf3en

Betrachtungsraum

Die Zeuldckerstrafe ist eine Neben-/Quartiersstraf3e im Stadtteil Ffm-Seckbach, die an ihrem westlichen
Abschluss als Sackgasse endet und an den Rad- und Fuf3weg “Am Galgenberg” anschlief3t.

Die StrafBe ist Teil einer wichtigen Nord-Sid-Radverbindung im Frankfurter Osten zwischen den Ortsteilen
Ostend (Ostpark) und Bergen-Enkheim Uber Seckbach.

Die Gesamtbetrachtung sowie eine fahrradfreundliche Gesamtgestaltung dieser Verbindung sind von rel-
evanter Bedeutung fUr den Radverkehr im Frankfurter Osten. Das Ziel “Fahrradfreundliche Nebenstrafie
Zeuldckerstr” sollte daher weiter gefasst werden. Unser Ziel ist es, eine durchgdngig fahrradfreundliche
Nebenroute zwischen dem Frankfurter Norden und Osten zu schaffen (siehe Abb.204) und dafir die im
Folgenden beschriebenen Mafinahmen umzusetzen.
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Abb.204: Fahrradfreundliche Verbindung/ Nebenroute Ostend - Bergen-Enkheim
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

// 07. Zeuldckerstrafie

Bild der Strafde // Am Bornheimer Hang - Zeulacker Strae

Hab207
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Die Strafe “Am Bornheimer Hang” beginnt am Rats-
weg und fohrt von dort aus Richtung Norden, wo sie
an der Charles-Hallgarten-Schule als Sackgasse en-
det. Auf3erhalb der Schulzeit ist hier sehr wenig Ver-
kehr.

Der sich im Norden anschlieende Weg ,Herren-
wdaldchen® (in Verldngergung “Am Galgenberg”) ist
eine autofreie Verbindung von ca. 2 m Breite, die
durch Schrebergarten fUhrt und in der Zeuldcker-
straf3e im Stadtteil Seckbach endet.

Die Oberflachenqualitét des Weges “Am Bornheim-
er Hang” ist in vielen Bereichen in einem schlechten
Zustand. Hier sollte (zumindest in den am stdrksten
beschadigten Bereichen) eine neue Asphaltierung
des Weges erfolgen.

Der Abzweig vom Parkplatz an der Hallgartenschule:
Die Poller sind ungeschickt gestellt -> es kommt je-
weils nur eine Person durch. Sie sollten dahingehend
umagestellt werden, dass Platz for zwei Personen im
Gegenverkehr bleibt, aber dennoch kein Auto den
Weg zuparken kann.
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07. Zeulackerstrafe //

AbbiZ@I,

Abb.210 ~

120

Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Die Kurve in das Herrenwdéldchen ist eng und un-
Ubersichtlich -> um die Einsicht in die Kurve zu
verbessern sollte hier die Anbringung eines Hohl-
spiegels erfolgen; oder (besser) eine Vergrofierung
des Kurvenradius.

Die Oberflachenbeschaffenheit (Asphalt) des Be-
reichs “Herrenwdldchen” ist in einem sehr guten Zu-
stand. Zudem ist in diesem Streckenabschnitt eine
Beleuchtung vorhanden. Die Wegbreite liegt bei ca.
2,0m.

Im Falle einer zukUnftigen Nutzung als “Fahrrad-
straf3e” und der damit verbundenen Zunahme an
Radverkehr musste dieser Weg jedoch verbreitert
werden.

Die EinmiUndung Herrenwdaldchen/Am Enkheimer
Steg ist sehr kritisch und unUbersichtlich:

Von Bornheim kommende Radfahrende fahren
meist mit hohem Tempo den Berg herunter und tr-
effen auf die abgepollerte EinmUndung.

Hier sollte eine Markierung/Schraffierung vor

der EinmUndung erfolgen und zukUnftig eine Ein-
fadelung ohne potentiellen Crash ermoglichen.
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Fortsetzung Am Galgenberg in die Zeulacker Straf3e

Der Mittelpfosten ist wichtig um potentielle Autofahr-
er fernzuhalten, aber der Platz zum Vorbeifahren ist
aktuell zu gering (Bitte auch an Kinderanhénger etc.
denken!).

Nach Unterquerung der Autobahn (A661) erreicht
man die Quartierstraf3e Zeuldckerstrafie.

Diese ist eine Sackgasse und mit Tempo 30 aus-
gelegt. Hier exisitiert nur sehr wenig Autoverkehr
durch Anwohner etc.

Abb.212

Beurteilung / MaBnahmen:

Die Zeulackerstrafie eignet sich mit dem jetzigen Status Quo sehr gut als Fahrradnebenstraf3e und wird
als solche auch stark genutzt.

Der zu fahrradfreundlichen Durchfahrt geeignete Status Quo entsteht jedoch nur dadurch, dass in illegaler
Weise auf der Nord-Seite der Strafie auf dem Gehweg geparkt wird. Auch das legalisierte Gehwegparken
auf der Sud-Seite ist im Sinne der Fuf3gdngerfreundlichkeit zu Uberdenken.

Aus dieser Uberlegung heraus sollte in der Zeulackerstrafie generell das Parken von Autos auf Gehwegen
unterbunden werden und nur auf einer Fahrbahnseite das Kfz-Parken (auf der Fahrbahn ohne Gehweg-
benutzung) erlaubt werden. Zudem sollte die Ausweisung als “FahrradstrafBe fur Pkw frei” erfolgen und
die damit verbundenen Beschilderungen und Markierungen (Piktogramme) im Fahrbahnbereich erfolgen.



07. Zeulackerstrafe //

Abb.213

Abb.214

122

Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Das gleiche gilt fir die Hochstaf3e:

Auch hier parken Kfz auf beiden Seiten unter Be-
nutzung des Gehweges. Der einzige Unterschied ist,
dass dies in der Hochstaf3e auch auf beiden Seiten
gestattet ist. Auch hier sollte wie oben genannt das
Parken ausschlieflich auf der Fahrbahn und nur auf
einer Fahrbahnseite gestattet werden.

Weitere Mafinahme: Beschilderung

Der Weg sollte ausgeschildert werden.
Insbesondere an seinem Ende an der Leonhards-
gasse sollte auf die weitere Fahrt nach Bergen Uber
die alte Straf3enbahntrasse hingewiesen werden.
Ebenso auch auf die Weiterfahrt nach Enkheim Uber
das Seckbacher Ried.
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien // 04. Gutzkowstrafe

Lage: Sachsenhausen

Lange: ca. 0,6 km
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08. Gutzkowstrafe // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstraf3en
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Betrachtungsraum

Die Gutzkowstrafle befindet sich im Frankfurter Stadtteil Sachsenhausen-Nord. Sie beginnt im Westen
am Schweizer Platz (Schweizer Straf3e) und endet im Osten an der Schifferstraf3e. Die Straf3e stellt eine
wichtige Ost-West Nebenroute dar, mit Anschluss an die grofien Sachsenhduser Stadtachsen Schweizer
Straf3e und Darmstadter Landstrafle. In ihrem Verlauf kreuzt die Straf3e im Bereich des Alten Friedhofs eine
weitere “Fahrradfreundliche Nebenstrafle”, die Brickenstrafle. Somit entsteht ein wichtiger Anschluss an

eine fahrradfreundliche Nord-Sidd Verbindung innerhalb des Stadtteils.

Die Gutzkowstraf3e hat eine Lange von ca. 600 m und weist einen Straf3enquerschnitt von ca. 15,50 m auf.
Auf beiden Strafienseiten befinden sich Parksténde - auf einer Seite Schrégparker, auf der anderen
Langsparker (Lage wechselt nach jedem Hauserblock). Fahrradinfrastruktur ist keine vorhanden. Die

Gutzkowstrafle ist als Tempo 30-Zone ausgewiesen.

Das Bild der Straf3e ist gepragt durch dichte grinderzeitliche Wohnbebauung und eine hohe Anzahl an
ruhendem Verkehr. Geschdafte, Restaurants und Cafés befinden sich in der nahegelegen Schweizer Straf3e

und BriUckenstrafle.
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08. Gutzkowstrafe // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Bestandssituation Gutzkowstrafe / Abschnitt Ost

Abb.217/218: Luftbild/Stadtgrundkarte Gutzkowstraie “Abschnitt Ost”
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Bild der Straf3e - Abschnitt Ost // Schifferstrafe - Laubestrafe

Abb.223

Am Ostlichen Ende der Gutzkowstrafe an der
Kreuzung Schifferstrae/Martin-May-Strafie befin-

det sich auf der nordlichen Straf3enseite eine kleine

Flache mit 6 FahrradbUgeln. Direkt angrenzend be-
finden sich Pkw-Schragparksténde.

. Frei gehaltene Flachen fUr Zu-FuB-Gehende sind

nicht vorhanden. Durch geparkte Pkw und Fahrréder
ist der Kreuzungsbereich fur Fuf3gdnger schlecht
einsehbar.

Die Gutzkowstrafle weist in diesem Abschnitt einen
Querschnitt mit einer Breite von ca. 16,25 m auf. Nur
vereinzelt befinden sich Geschafte oder Gastrono-
mie in den EG-Zonen der Hauser.

Die Gutzkowstrafie ist eine typische Wohnstrafle.
Der Parkdruck durch die vielen Bewohner ist de-
mentsprechend hoch. Derzeit befinden sich auf bei-
den Strafenseiten Parksténde (sowohl Langs-, als

| auch Schragparker).

Die Gehwege haben in diesem Abschnitt eine Breite
von ca. 3 m, sind im Randbereich jedoch fur den ru-
henden Verkehr frei gegeben. Fur Zu-Fuf3-Gehende
ist die verbleibende Flache zudem hdaufig durch
parkende Fahrrader (aufgrund fehlender Fahrrad-
stellplé@tze) nur eingeschréankt nutzbar.

Im Bereich der Grinanlage “ Am Alten Friedhof”
besteht an der EinmiUndung “Bruchstrafie” ein

| FuBgangeriberweg, der eine sichere Nord/Sud-

Querung der Straf3e ermoglicht.



08. Gutzkowstrafe // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Bestandssituation Gutzkowstrafe / Abschnitt West

Sch"'weitzer_
Ptgtz

Abb.224/225: Luftbild / Stadtgrundkarte GutzkowstraBe “Abschnitt West”
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Bild der Straf3e - Abschnitt West // Laubestrafe -

Abb.228

i

Abb.230°
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// 08. Gutzkowstrafie

Schweizer Platz

Auch im westlichen Abschnitt der Gutzkowstrafie
befinden sich auf beiden Straf3enseiten Parkstande.

~ Der StraBenquerschnitt verjongt sich auf einem ca.

60 m langen Teilabschnitt auf ca. 12 m Breite (siehe
Bild links: hier befinden sich zu beiden Seiten Lang-
sparkstande).

Ostlich und westlich dieses Abschnitts ist die Strafle
mit einem Querschnitt von ca. 15,50 m deutlich

. breiter. Durch Schrag-/ und Langsparkstande wird

der Straf3enraum jedoch vom ruhenden Verkehr
dominiert. Zahlreiche parkende Autos prdgen hier
das Bild der Straf3e.

Fir Zu-Fuf3-Gehende bleibt hdufig nur ein schmaler
Restraum im Seitenraum der Straf3e.

In den Kreuzungsbereichen wurden vereinzelt Sperr-
flachen eingerichtet, um die Sicherheit fur Fuf3génger
beim Queren der StrafRe zu erhdhen.

Am westlichen Ende mUndet die Gutzkowstraf3e am
Schweizer Platz in die Schweizer Strafle und stellt
als Ost-West Achse eine wichtige Verbindung zu der
Sachsenhd&user Haupt- und Geschdaftsstrafie dar.
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08. Gutzkowstrae // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstraf3en

Achse “Schneckenhofstr. - Gutzkowstr. - Willemerstr.”

e

Radverbindung
nach Offenbach

Radschnellweg nach
Darmstadt

Abb.231: Planung: Fahrradfreundliche Achse “Schneckenhofstr. - Gutzkowstr. - Willemerstr.”

ZukUnftig soll die Achse “Schneckenhofstr. - Gutzkowstr. - Willemerstr” an ihrem &stlichen Ende an die
Fahrradverbindung nach Offenbach und an ihrem westlichen Ende an den Fahrradschnellweg aus
Darmstadt anschlieen. Insgesamt soll die Achse zu einer fahrradfreundlichen Ost-West-Verbindung in
Sachsenhausen entwickelt werden.

Mafnahmen:

- Ausweisung der Achse “Schneckenhofstr. - Gutzkowstr. - Willemerstr.” als Fahrradstrafle,
Kfz-Verkehr frei

- Reduzierung von Pkw-Parkstédnden

- “Multifunktionsstreifen” (Gehwegerweiterung, Parklets, Fahrradstellplatze, Ladezonen) im sUdlichen und
teilweise nordlichen Fahrbahnbereich (-> Umwandlung von bestehenden Pkw-Stellplatzen)

- Freihalten von Sichtachsen, insbesondere an Kreuzungen, z.B. durch Wegfall und ggf. bauliche
Einfassung von Stellplatzen (,Gehwegnasen®)

- Schaffung von Sackgassen, Sperrung von Durchfahrten zur Eliminierung des Durchgangsverkehrs bei
Offenhaltung fur Fahrradfahrende und zu Fu3 Gehende
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien // 10. Bruckenstrafde

Lage: Sachsenhausen

Lange: ca. 0,6 km
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09. Bruckenstrafte // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstraf3en
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Betrachtungsraum

Die BruckenstrafRe befindet sich im Frankfurter Stadtteil Sachsenhausen. Sie beginnt im Norden an der
Elisabethenstrafe und endet im Siden am Diesterwegplaz vor dem Sudbahnhof. Die Strafe stellt mit
Anschluss an den OPNV/DB-Knotenpunkt Stidbahnhof und der unmittelbaren Nahe zum Mainufer eine
wichtige Nord-SUd Fahrrad-Nebenroute dar. In ihrem Verlauf kreuzt die Straf3e im Bereich stdlich des Alten
Friedhofs eine weitere “Fahrradfreundliche Nebenstrafe”, die Gutzkowstrafie. Hier entsteht somit zu-
kUnftig ein wichtiger Anschluss an eine fahrradfreundliche Ost-West Verbindung innerhalb des Stadtteils.
Die Bruckenstrafle hat eine L&dnge von ca. 600 m. Sie l&sst sich anhand ihrer wechselnden Gestaltung in
vier Abschnitte unterteilen - Nord, Gronanlage/Spielplatz, Mitte und Sud.

Der nérdliche Abschnitt ist gepragt durch viele kleine Geschafte, Restaurants und Cafés. Hier weist die
Straf3e einen Querschnitt von ca. 13,50 m auf. Der Seitenraum hat eine Breite von 2,8 - 3,0 m und wird stark
von Passanten frequentiert und als Auf3engastronomiefldche genutzt. Auf beiden StrafRenseiten bestehen
Parkstande fur den ruhenden Verkehr. Nach der Kreuzung Schifferstraf3e beginnt der Abschnitt “Park”.
Hier befindet sich in Verldngerung der Brickenstraf3e die kleine Parkanlage “Am Alten Friedhof”. FUr Rad-
fahrende und zu Fuf3 Gehende stellt sie eine wichtige Nord-Sud-Wegeverbindung und den Lickenschluss
in die sudlich weiter fihrende Brickenstraf3e dar.

Nach der Grunanlage verlauft die Brickenstrafie als Quartiersstrafie weiter in Richtung Adlhochplatz. Hier
befinden sich zu beiden StraBenseite Baume (Tilia cordata, Stadt-Linde) im Seitenraum. Zwischen den
Baumscheiben befinden sich Senkrechtparker. Das Bild der Straf3e ist hier stark durch die vielen parkenden
Autos gepragt.
Am Adlhochplatz verspringt der Straf3enverlauf und fUhrt 6stlich an dem Platz vorbei. Die Brickenstrafie
quert hier die Textorstrafe und fUhrt weiter bis zum Diesterwegplatz. In diesem Abschnitt verlaufen

Gleiskdrper der Straflenbahn im Strafenraum. Zudem existieren auf beiden Straflenseiten Schragpark-
sténde fUr den ruhenden Verkehr.
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09. Brickenstrafie // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Bestandssituation Bruckenstrafie / Abschnitt Nord

. Alter Fr:i'edhof

A

Abb.23_4_/235.’ LJEtOIId /- -_gdtgrundkarte =/a0le lgigel3e “Abschnitt Nord” I||
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Bild der Straf3e - Abschnitt Nord // Elisabethenstrafie - Alter Friedhof

Abb.236

“Abb.237

Abb.238

Abb.239

Im noérdlichen Abschnitt befinden sich in der
BruckenstrafRe zahlreiche Geschdafte, Restaurants
und Cafés in den EG-Zonen der Gebdude. Die
Gehwege sind mit ca. 2,8 m fir den hohen Anteil an
zu Fuf3 gehenden Passanten relativ schmal, da sie
haufig als AuBengastronomiefldche/Auslageflache
genutzt werden.

Bis zur Kreuzung Schulstr/Wallstr. ist die Bricken-
strafBe als EinbahnstrafRe ausgewiesen.

An den Gehwegnasen im Kreuzungsbereich wurden
neue Fahrradabstellmdglichkeiten geschaffen.

FOr Zu-FuBR-Gehende bleibt durch dort abgestellte
Fahrrader jedoch haufig nur ein schmaler Restraum
um die Strafe in diesem Bereich queren zu kdnnen.
Rollstuhlfahrende missen sich irgendwo eine Licke

MY suchen...
/ Wuinschenswert wdaren freie Gehwegnasen und

Fahrradstellplatze im direkt angrenzenden Bereich

der heutigen Parksténde.

Sudlich der Kreuzung Schulstr/Wallstr. ist die Brick-
enstrafBe in beide Fahrtrichtungen befahrbar. Park-
stinde befinden sich hier nur auf der westlichen
Strafenseite (im Bild rechts).

An der EinmUndung in die Schifferstrae befindet

I sich eine Lichtsignalanlage. Auch hier ist der nutz-

bare Gehwegbereich fUr Zu-FuB3-Gehende aufgrund
von Aufengastronomiefldchen sehr eingeschrankt.



09. Brickenstrafie // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Bestandssituation Brickenstrafie / Abschnitt Grinanlage/ Spielplatz
LT

|
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Grinanlage / Spielplatz
Alter Friedhof
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien // 09. BrickenstraBBe

Bild der Strafde - Abschnitt Grinanlage/Spielplatz // Alter Friedhof

An der Schifferstraie am Ubergang zwischen
Bruckenstr/Am Alten Friedhof befinden sich zwei
Lichtsignalanlagen, die fur FuBgénger eine sichere
Querung der Straf3e ermodglichen.

Abb.243

Der “Alte Friedhof” ist eine beliebte kleine Grinan-
lage mit Spielplatz, die von Kindern und Passanten
vor allem zu Fuf3 oder mit dem Fahrrad besucht wird.

Abb.244

. Die breite befestigte Flache befindet sich in Ver-
l&dngerung der BrUckenstraf3e und stellt eine

L/ wichtige Wegeverbindung fUr Zu-Fuf3-Gehende und
Radfahrer dar. Vor allem bei hohem Besucheran-
drang kommt es hier haufig zu Konflikten zwischen
spielenden Kindern, Radfahrenden, und Zu-Fuf3-Ge-
henden.

Abb.245

Nur ein paar wenige Fahrradabstellmoglichkeit-
en sind in der GrUnanlage vorhanden. Vor allem
bei schonem Wetter ist der Bedarf jedoch deutlich
hoher.

Abb.246

Am sudlichen Ende der Grunanlage befindet sich ein
FuBgéngeriberweg als einzige ,sichere”
Querungsmoglichkeit Uber die Gutzkowstrafe.
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09. Brickenstrafie // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Bestandssituation Bruckenstrafe / Abschnitt Mitte

3 =F i - I
AbQ.Z48/249: Luftbilely Stadtgrundkorte Brickenstroiialetenlling
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien // 09. Brickenstraf3e

Bild der Strafde - Abschnitt Mitte // Gutzkowstrafie - Adlhochplatz

Blick auf die Grunanlage ,Alter Friedhof”. Aus Rich-
! tung SUden kommend werden Radfahrende nach
recht/links in die Gutzkowstrafe geleitet.

Dieser Abschnitt der Brickenstraf3e ist als Einbahn-
straBe ausgewiesen (Fahrtrichtung Sud). Hier befin-
den sich zu beiden Straf3enseiten Schragparksténde.
Dazwischen befinden sich Baumpflanzungen (Tilia
cordata ,Greenspire’, Stadt-Linde). Der Straflen-
verlauf verschwenkt in diesem Teilstock mehrmals
leicht von rechts nach links.

Unter® den Schragparksténden ist der einstige Rad-
weg noch deutlich erkennbar.

Abb.252

FUr Zu-Fuf3-Gehende ist der Gehwegbereich durch
: den ruhenden Verkehr deutlich in seiner Nutzbarkeit
eingeschrankt.

Abb.253

Am ,Adlhochplatz® verschwenkt die Brickenstrafie
und fohrt westlich am Platz vorbei. In diesem
Bereich andert sich die Fahrtrichtung der Einbahn-
straBenregelung. FUr Radfahrende ist die Befahrung
der Straf3e in beide Fahrtrichtungen frei gegeben.

Abb.254
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09. Brickenstrafie // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Bestandssituation Bruckenstrafe / Abschnitt Sud
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien // 09. BrickenstraBBe

Bild der Strafde - Abschnitt Sud // Adlhochplatz - Diesterwegplatz

Ab der Kreuzung ,Textorstrafe” wird die Bricken-
strafe von mehreren Straf3enbahnlinien befahren.
Die Gleiskdrper in der Fahrbahn stellen fur Rad-
fahrende ein hohes Gefahrenpotential dar.

8- -
od I B

!w

Abb.257

Zu beiden Strafienseiten befinden sich auch in die-
sem Abschnitt Schragparksténde.

Auch hier nutzt der ruhende Verkehr den einstigen
Radweg im Seitenraum.

For Zu-Fuf3-Gehende bleibt hdufig nur ein schmaler
Restraum auf dem Gehweg zur Nutzung Ubrig.

"% Am sudlichen Ende trifft die Brickenstrafie auf den
Diesterwegplatz. Hier befindet sich der Sudbahnhof
als wichtiger OPNV-Knoten und Umstiegspunkt.

Abb.261
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MafRnahmen:

- Ausweisung der Brickenstrafle als Fahrradstrafle, Kfz-Verkehr frei

- Reduzierung von Pkw-Parksténden

- “Multifunktionsstreifen” (Gehwegerweiterung, Parklets, Fahrradstellplatze, Ladezonen) im sudlichen und
teilweise nordlichen Fahrbahnbereich (-> Umwandlung von bestehenden Pkw-Stellplatzen)

- Freihalten von Sichtachsen, insbesondere an Kreuzungen, z.B. durch Wegfall und ggf. bauliche
Einfassung von Stellplatzen (,Gehwegnasen®)

- Sperrung von Durchfahrten zur Eliminierung des Durchgangsverkehrs bei Offenhaltung for Fahrrad
fahrende und Zu-Fuf3-Gehende



Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstraien // 10. Oberréder FuBweg

o Oberrdder Fudweg

Lage: Sachsenhausen

Lange: ca. Tkm
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10. Oberréder FuBweg  // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Betrachtungsraum
S-Bhf Bricke Uber  Stadtgrenze
Mihlberg Buchrainplatz A 661 Offenbach

Speckgasse Wellengasse

Grafendeichstrae

R PRSI
et N ey

L

o.M. (D

Abb.263: Lage/ Verlauf des Oberrdder FuBweges

Abb.264: Luftbild mit Darstellung der geplanten Radwegefihrung (rot)
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien // 10. Oberrader Fufiweg

Bestandssituation -> Umgestaltungsvorschlége

Westliches Ende (S-Bhf “MUhlberg”, Offenbacher Landstrafie)

5 B Vs

Problem: nicht aus Richtung Westen /stadtauswarts zugdnglich

Vorschlag:
Erweiterung der Ampelanlage fur eine Uberquerung der Strafe an der S-Bahn-Haltstelle MUhlberg, dann

Zwei-Richtungs-Radweg unter Wegfall der Parkpl&tze bis zum Beginn des Oberrdder FuBwegs.

Kreuzung mit “Strahlenberger Weg”

Abbizs7 . - Abb.268

Problem: fehlende Einsehbarkeit

Vorschlag 1: Vorfahrt for Radfahrer/Fahrzeuge auf Oberrdder FuBweg
Vorschlag 2: Anbringung von Hohlspiegeln
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10. Oberréder FuBweg  // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

KochstrafRe ab Balduinstraf3e

Abb.269 . Abb270"

Problem: Schlechter Straf3enbelag, Einengung durch Falschparker

Vorschlag 1: Straf3e sanieren
Vorschlag 2: Einrichtung einer Fahrradstraf3e mit verstérkten Kontrollen bzgl. Falschparkern

KochstrafRe vor Kreuzung Speckgasse

Abb.273

O e i Abb.272

Problem: gemeinsamer Fufiweg/Radweg, mangelnde Breite

Vorschlag: Prifung, ob Verbreiterung des Weges und Ausweisung eines Radweges hier moglich ist
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien // 10. Oberrader Fufiweg

Kreuzung Wellengasse / Offenbacher LandstraBe

Problem: mangelnde Sicht um Ecke

" Abb.274 Vorschlag: Anbringung eines Hohlspiegels

Problem: zu schmaler Zwei-Richtungs-Radweg,
unklare Situation

Abb275

Feldweg/Verlangerung Grafendeichstrafie nach Osten

Problem:

- Straf3enbelag teils brichig, Schlaglécher

- ausgepragte Verschmutzung durch land-
wirtschaftliche Maschinen

Vorschlag: Strafenbelag erneuern,
Verschmutzungen zeitnah beseitigen

Abb.276
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10. Oberréder FuBweg //

Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Ostliches Ende der Verbindung - Offenbacher Landstrafie

- — —

Abb.278

- R NS W WL WER W CUR. e e
P
e

Abb.280

Abb.282

148

Problem: mangelnde Ein-
sehbarkeit durch BUsche und Stréaucher

Vorschlag: Hohlspiegel anbringen, regelmdafiger
Ruckschnitt

Problem: Querung der Oberrader Landstraf3e nur
unter Schlenker méglich

Vorschlag: Bordsteinkante an Straf3enbahn-
querung entsprechend absenken

Problem: mangelnde Markierung der
Querungsmoglichkeit  for Radfahrer, dadurch
Gefahrdung durch Autofahrer

Vorschlag: deutliche Markierung, Rotfadrbung der
Asphaltdecke im Kreuzungsbereich

Problem: Bordsteinkante aus Richtung Offen-
bach kommend nicht rechtzeitig abgesenkt, da-
durch Geféihrdung durch Héngenbleiben an Bord-
steinkante

Vorschlag: Bordstein frUher absenken, Kurvenra-
dius vergréfern
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Ostliches Ende der Verbindung - Verbindung nach Offenbach-Kaiserlei

Abb.284

Abb.286

Abb.287

Abb.285

Problem: Unterquerung der Zugstrecke nur auf
schmalstem Weg (Trampelpfad) neben der Auto-
bahn A661 moglich.

Vorschlag: Prifung einer deutlichen Verbreiterung
und asphaltierter Ausbau der Verbindung

Abb.288



10. Oberréder FuBweg  // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

Ostliches Ende der Verbindung - Verbindung nach Offenbach-Kaiserlei

Vorschlage fur den Bau von Bricken/ UnterfUhrungen :

A NORDEND

ABB289 %

Um die Radverbindung nach Offenbach zu verbessern und die Querung der A661 zu erleichtern wird der
Bau einer Radfahrer/ FuBBganger Bricke oder UnterfUhrung vorgeschlagen.

Var. 1. Der Verlauf entspricht der deklarierten
, Nebenstrafie. Die AusfUhrung soll jedoch als Zweir-
. ichtungsradweg ausgefthrt werden. Der MIV nutzt
die andere Halfte der Bricke.

Var. 2: UnterfOhrung

Da sowohl die A661, als auch die Bahntrasse hoch
gelegt sind, scheint die Umsetzung einer Un-
terfOhrung relativ einfach realisierbar zu sein, da nur
die Béschungen durchbohrt werden mussten.

- Abba92.4

Var. 3 (siehe oben):
Neue Bricke neben der bestehenden DB-Bricke.
(3a und 3b zeigen unterschiedliche Varianten).
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien // 10. Oberrader FuBweg

Alternativvorschlag:
Verbindung sudlich parallel der Bahntrasse Uber Seehofstraie/ Strahlenberger Weg / Im Barengarten

S-Bhf Brucke Uber  Stadtgrenze

Muhlberg Buchrainplatz A 661 Offenbach

Im Barengarten

e Fe/dweg

Grafendeichstrafie

Fug T

£b0S

oft

oM. @

Abb.293: Alternativer Radwegeverlauf

Vorteile: kaum parkende Autos, keine Ampeln, grétenteils breit ausgebaut

Nachteile: schlechtere Erreichbarkeit aus Oberrad, dadurch weniger attraktiv als Alternative zur
Offenbacher Landstrafie

2\,

5

Abb.294/295: Luftbild A/z‘emaﬂer Rawegeer/auf
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10. Oberréder FuBweg  // Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien

. Problem: Zugang aus Richtung Morfelder Land-
| strafle in Seehofstrafe/ Strahlenberger Weg
problematisch

Vorschlag: Schaffung einer direkten Querungs-
moglichkeit von Straf3enbahngleisen und Fahr-
bahnen, Verbreiterung des gemeinsamen Rad-/
Gehwegs
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafien // 1. Daimlerstr. / Schielestr.

Lage: Ostend

Lange: ca. Tkm
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11. Daimlerstr. / Schielestr. //

Bild der Strafde - Querung Hanauer LandstraBe / Daimlerstrafie

Die Querung von der Hanauer Landstraf3e zur
Daimlerstraf3e ist nicht fahrradfreundlich gestaltet.
Immerhin sind Bordsteinkanten abgesenkt.
Dennoch ist es viel zu eng, winkelig und man kom-
. mt sich mit FuBgdngern in die Quere.

! Auch ist die Querung nicht an allen Stellen moglich.
Teilweise wird man lediglich zu den Straf3enbahn-
haltestellen gefthrt.

Abb.303

Abb.304

Abb.305
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Bild der Strafde - Eindricke Daimlerstr, Ausfahrt ,Bechtle” bzw. IT-Gewerbepark, Parksituation

Abb.307

Abb:308

Abb.309

In der Daimlerstrafe kdnnten einzig bauliche
Einfassungen von Stellpldtzen vor und hinter der
Ausfahrt des IT-Gewerbeparks helfen.

Mindestens ein Schutzstreifen und/oder Sharrows
wdaren notwendig, wobei diese vermutlich nicht
beachtet werden wirden.

Gleiches gilt in Richtung Hanauer Landstraf3e an
der Hilti“-Ausfahrt.

Andere Mafnahmen sind kaum maoglich.
Insgesamt ist das Fahren mit dem Fahrrad in die-
sem Gebiet nicht ratsam. Der Fahrbahnbelag ist oft
sehr schlecht. Es gibt im Industriegebiet sehr viele

. Ein- und Ausfahrten und sehr viel Verkehr.

Die Dooring-Gefahr ist hoch.

Im gesamten Gebiet, vorrangig in der Weismller-,
Riederhof- und Schielestrafle, ist fast jedes Stuck
Gehweg (auch der Bereich mit absolutem Haltever-
bot) zugeparkt. In der Riederhofstraf3e ist der dort
teilweise vorhandene Radweg nicht nutzbar, da von
Kleinlastern oftmals blockiert.



11. Daimlerstr. / Schielestr. //

Bild der Straf3e - Einbiegung aus Daimlerstrafe in die Weismullerstrafie, Situation Weimullerstrafe,
Eindruck Riederhofstraf3e (vom Main kommend), SchielestrafBe

Abb.310

Abb.312

i S iy |
i

Abb.313
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Detailplanung - Fahrradfreundliche Nebenstrafen // 1. Daimlerstr. / Schielestr.

Bild der Strafe - Daimlerstrafie > Hanauer Landstrafe,

Kreuzung Felix-Wankel-Strafie,

Ubergang > Hanauer Landstrafie

(Querung in stadteinwdrts zur Hanauer Landstr. nur umstandlich méglich)

Abb.315

Abb.316
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Abb.62-66: Radentscheid Frankfurt, Baltabol, B., (2019): Eigene Fotografie
Abb.67: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2019): Stadtgrundkarte - Bestandssituation Grineburgweg

“Abschnitt West®, Eigene Darstellung nach https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadt-
plan?visiblelayers=857/4206&scale=25000, geprift am 18.12.2019.



Abb.68: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2020): Straf3enquerschnitt Bestand, Eigene Darstellung

Abb.69: Radentscheid Frankfurt, Faller, R, (2019): Ubersichtsplan Umgestaltungsmafinahmen Grineburg-
weg “Abschnitt West”, Eigene Darstellung nach https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/
stadtplan?visiblelayers=857/4206&scale=25000, geprift am 18.12.2019.

Abb.70: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2020): Straf3enquerschnitt Planung - neue Aufteilung des
Straf3enraums Grineburgweg “Abschnitt West”, Eigene Darstellung

Abb.71: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2020): Straf3enquerschnitt Planung Grineburgweg “Abschnitt
West” - Alternativvorschlag “Markierung Fahrradstrafie”, Eigene Darstellung

Abb.72: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2019): Lage/ Verlauf Oeder Weg, Eigene Darstellung nach
https://www.google.com/maps/place/Frankfurt+am+Main, zuletzt geproft am 15.11.2019.

Abb.73: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2019): Verlauf des Oeder Weg, Eigene Darstellung nach
https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadtplan?visiblelayers=857/4206&scale=25000,
geprift am 19.12.2019.

Abb.74: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2020): Luftbild, Eigene Darstellung nach https://geoinfo.frank-
furt.de/mapbender/application/stadtplan?visiblelayers=857/4206&scale=25000, gepruft am 07.01.2020.

Abb.75: Radentscheid Frankfurt, Hedderich, T, (2020): Stadtgrundkarte vermaft, Eigene Darstellung nach
https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadtplan?visiblelayers=857,/4206&scale=25000,
gepriuft am 03.01.2020.

Abb.76/77: Radentscheid Frankfurt, Hegerfeld, A., (2020): Eigene Fotografie

Abb.78: Radentscheid Frankfurt, Baltabol, B., (2020): Eigene Fotografie

Abb.79-85: Radentscheid Frankfurt, Hegerfeld, A, (2020): Eigene Fotografie

Abb.86: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2019): Stadtgrundkarte Grineburgweg Sud, Eigene Darstel-
lung nach https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadtplan?visiblelayers=857/4206&s-
cale=25000, gepruft am 09.12.2019.

Abb.87: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2020): StrafRenquerschnitt Bestand, Eigene Darstellung
Abb.88: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2020): Luftbild Gruneburgweg Sud, Eigene Darstellung nach
https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadtplan?visiblelayers=857,/4206&scale=25000,
gepriuft am 07.01.2020.

Abb.89: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2020): Straf3enquerschnitt Planung Oeder Weg Abschnitt Sud

1- Umgestaltung zur Fahrradstrafle, Kfz-Verkehr frei, Eigene Darstellung

Abb.90: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2020): Straflenquerschnitt Planung Oeder Weg “Abschnitt Sud
17 - Alternativvorschlag “Markierung Fahrradstrafie”, Eigene Darstellung



Abb.91: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2020): Luftbild, Eigene Darstellung nach https.//geoinfo.frank-
furt.de/mapbender/application/stadtplan?visiblelayers=857/4206&scale=25000, gepruft am 07.01.2020.

Abb.92: Radentscheid Frankfurt, Hedderich, T, (2020): Stadtgrundkarte vermafit, Eigene Darstellung
nach https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadtplan?visiblelayers=857/42068&s-
cale=25000, gepruft am 03.01.2020.

Abb.93-96: Radentscheid Frankfurt, Hegerfeld, A., (2020): Eigene Fotografie

Abb.97: Radentscheid Frankfurt, Baltabol, B., (2020): Eigene Fotografie

Abb.98-102: Radentscheid Frankfurt, Hegerfeld, A., (2020): Eigene Fotografie

Abb.103: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2020): Luftbild, Eigene Darstellung nach https://geoinfo.

frankfurt.de/mapbender/application/stadtplan?visiblelayers=857/4206&scale=25000, geprift am
07.01.2020.

Abb.104: Radentscheid Frankfurt, Baltabol, B. (2020): Lageplan Bestandssituation, Eigene Darstellung

Abb.105: Radentscheid Frankfurt, Baltabol, B. (2020): Lageplan Umgestaltungsvorschlag, Eigene Dar-
stellung

Abb.106: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2020): Luftbild, Eigene Darstellung nach https.//geoinfo.
frankfurt.de/mapbender/application/stadtplan?visiblelayers=857/4206&scale=25000, geprift am
07.01.2020.

Abb.107: Radentscheid Frankfurt, Hedderich, T., (2020): Stadtgrundkarte vermaft, Eigene Darstel-
lung nach https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadtplan?visiblelayers=857/4206&s-
cale=25000, gepruft am 03.01.2020.

Abb.108-117: Radentscheid Frankfurt, Hegerfeld, A., (2020): Eigene Fotografie

Abb.118: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2020): Luftbild, Eigene Darstellung nach https://geoinfo.frank-
furt.de/mapbender/application/stadtplan?visiblelayers=857/4206&scale=25000, geprift am 07.01.2020.

Abb.119: Radentscheid Frankfurt, Baltabol, B. (2020): Lageplan Bestandssituation, Eigene Darstellung

Abb.120: Radentscheid Frankfurt, Baltabol, B. (2020): Lageplan Umgestaltungsvorschlag, Eigene Dar-
stellung

Abb.121: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2020): Luftbild, Eigene Darstellung nach https://geoinfo.frank-
furt.de/mapbender/application/stadtplan?visiblelayers=857/4206&scale=25000, geprift am 07.01.2020.
Abb.122: Radentscheid Frankfurt, Baltabol, B. (2020): Lageplan Bestandssituation, Eigene Darstellung
Abb.123: Radentscheid Frankfurt, Baltabol, B. (2020): Lageplan Umgestaltungsvorschlag, Eigene Dar-
stellung

Abb.124: Radentscheid Frankfurt, Hedderich, T., (2020): Szenario Modalfilter, Eigene Darstellung



Abb.125: Radentscheid Frankfurt, Faller, R, (2019): Lage/ Verlauf Robert-Mayer-Str/ Kettenhofweg,
Eigene Darstellung nach https://www.google.com/maps/place/Frankfurt+am+Main, zuletzt geprift am
15.11.2019.

Abb.126: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2019): Verlauf der Achse Robert-Mayer-Str. - Kettenhofweg,
Eigene Darstellung nach https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadtplan?visiblelay-
ers=857/42068&scale=25000, geprift am 19.12.2019.

Abb.127: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2019): Luftbild - Typische Bestandssituation in der Rob-
ert-Mayer-Str, Eigene Darstellung nach https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadtplan?-
visiblelayers=857/4206&scale=25000, geprift am 19.12.2019.

Abb.128: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2019): Stadtgrundkarte - Typische Bestandssituation in der
Robert-Mayer-Str, Eigene Darstellung nach https.//geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadt-
plan?visiblelayers=857/4206&scale=25000, geprift am 19.12.2019.

Abb.129: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2019): Luftbild - Typische Bestandssituation im Kettenhofweg,
Eigene Darstellung nach https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadtplan?visiblelay-
ers=857/42068&scale=25000, gepriuft am 19.12.2019.

Abb.130: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2019): Stadtgrundkarte - Typische Bestandssituation im Ket-
tenhofweg, Eigene Darstellung nach https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadtplan?visi-

blelayers=857/4206&scale=25000, gepruft am 19.12.2019.

Abb 131 Luftbild, https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadtplan?visiblelay-
ers=857/4206&scale=25000, gepruft am 27.01.2020.

Abb.132-136: Radentscheid Frankfurt, Knacker, K. (2019): Eigene Fotografie

Abb.137: Luftbild, https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadtplan?visiblelay-
ers=857/42068&scale=25000, gepriuft am 31.10.2019.

Abb.138/139: Radentscheid Frankfurt, Knacker, K. (2019): Eigene Fotografie

Abb.140: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2019): Knotenpunkt “Westbahnhof” - FortfUhrung eines
sicheren Radweges bis zum Westbahnhof, Eigene Darstellung nach https://geoinfo.frankfurt.de/map-
bender/application/stadtplan?visiblelayers=857/4206&scale=25000, geprift am 31.10.2019.

Abb.141: Radentscheid Frankfurt, Hedderich, T, (2020): Ubersicht Einbahnstraf3en, Eigene Darstellung

Abb.142: Luftbild Robert-Mayer-Strafle, https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadtplan?-
visiblelayers=857/4206&scale=25000, gepruft am 16.02.2020.

Abb.143: Radentscheid Frankfurt, Hedderich, T, (2020): Fahrradfreundliche Nebenstraf3e Robert-May-
er-Strafde, Lageplan, Eigene Darstellung

Abb.144: Luftbild Robert-Mayer-Strafle, https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadtplan?-
visiblelayers=857/4206&scale=25000, gepruft am 16.02.2020.



Abb.145: Radentscheid Frankfurt, Hedderich, T, (2020): Fahrradfreundliche Nebenstrafle Robert-
Mayer-Strafde, Lageplan, Eigene Darstellung

Abb.146: Luftbild Kettenhofweg, https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadtplan?visible-
layers=857/4206&scale=25000, geprift am 16.02.2020.

Abb.147: Radentscheid Frankfurt, Hedderich, T., (2020): Fahrradfreundliche Nebenstrafie Kettenhofweg,
Lageplan Teil |, Eigene Darstellung

Abb.148: Luftbild Kettenhofweg, https.//geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadtplan?visible-
layers=857/4206&scale=25000, geprift am 16.02.2020.

Abb.149: Radentscheid Frankfurt, Hedderich, T, (2020): Fahrradfreundliche Nebenstrafle Kettenhofweg,
Lageplan Teil II, Eigene Darstellung

Abb.150: Luftbild Kettenhofweg, https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadtplan?visible-
layers=857/4206&scale=25000, geprift am 16.02.2020.

Abb.151: Radentscheid Frankfurt, Hedderich, T, (2020): Fahrradfreundliche Nebenstrafie Kettenhofweg,
Lageplan Teil Ill, Eigene Darstellung

Abb.152: Luftbild Kettenhofweg, https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadtplan?visible-
layers=857/4206&scale=25000, geprift am 16.02.2020.

Abb.153: Radentscheid Frankfurt, Hedderich, T,, (2020): Fahrradfreundliche Nebenstrafie Kettenhofweg,
Lageplan Teil 1V, Eigene Darstellung

Abb.154: Radentscheid Frankfurt, Hedderich, T, (2020): Szenario Modalfilter im Kettenhofweg, Eigene
Darstellung

Abb.155: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2019): Lage/ Verlauf Frankenallee, Eigene Darstellung nach
https://www.google.com/maps/place/Frankfurt+am+Main, zuletzt geproft am 15.11.2019.

Abb.156: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2019): Verlauf der Frankenallee, Eigene Darstellung nach
https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadtplan?visiblelayers=857,/4206&scale=25000,
geprift am 19.12.2019.

Abb.157: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2019): Luftbild, Bestandssituation Frankenallee HNr.80-151,
Eigene Darstellung nach https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadtplan?visiblelay-
ers=857/42068&scale=25000, geprift am 19.12.2019.

Abb.158: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2019): Stadtgrundkarte, Bestandssituation Frankenallee
HNr.80-151, Eigene Darstellung nach https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadtplan?visi-
blelayers=857/4206&scale=25000, gepruft am 19.12.2019.

Abb.159-162: Radentscheid Frankfurt, Henzel, J., (2019): Eigene Fotografie



Abb.163: Radentscheid Frankfurt, Henzel, J., (2019): Strafenquerschnitt Frankenallee, Planung, Eigene
Darstellung

Abb.164: Radentscheid Frankfurt, Henzel, J., (2019): StraBenquerschnitt Bestand, Eigene Darstellung

Abb.165: Radentscheid Frankfurt, Henzel, J., (2019): Planung: méglicher Straf3enquerschnitt mit Radweg
auf StrafBenniveau, Eigene Darstellung

Abb.166: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2019): Lage/ Verlauf Nordendstrafle, Eigene Darstellung nach
https://www.google.com/maps/place/Frankfurt+am+Main, zuletzt geproft am 15.11.2019

Abb.167: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2019): Verlauf der Achse Nordendstrafe - Holzhausenstrafie,
Eigene Darstellung nach https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadtplan?visiblelay-
ers=857/42068&scale=25000, geprift am 19.12.2019.

Abb.168-173: Radentscheid Frankfurt, Baltabol, B., (2020): Eigene Fotografie
Abb.174: Radentscheid Frankfurt, Baltabol, B., (2019): Eigene Fotografie
Abb.175-177: Radentscheid Frankfurt, Baltabol, B., (2020): Eigene Fotografie

Abb.178: Radentscheid Frankfurt, Henzel, J., (2020): Straf3enquerschnitt, Bestand Nordendstrafle, Eigene
Darstellung

Abb.179: Radentscheid Frankfurt, Henzel, J., (2020): Straf3enquerschnitt, Planung Nordendstrafie, Eigene
Darstellung

Abb.180: Radentscheid Frankfurt, Henzel, J., (2020): Lageplan, Umgestaltungsvorschlag Nordendstrafie,
Eigene Darstellung

Abb.181-185: Radentscheid Frankfurt, Baltabol, B., (2020): Eigene Fotografie

Abb.186: Radentscheid Frankfurt, Henzel, J., (2020): Straf3enquerschnitt, Bestand Holzhausenstrafle, Ei-
gene Darstellung

Abb.187: Radentscheid Frankfurt, Henzel, J., (2020): Straf3enquerschnitt, Planung Holzhausenstrafle, Ei-
gene Darstellung

Abb.188: Radentscheid Frankfurt, Henzel, J., (2020): Lageplan, Umgestaltungsvorschlag Holzhausen-
straf3e, Eigene Darstellung

Abb.189: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2019): Lage/ Verlauf Moselstr./Westendstr,, Eigene Darstel-
lung nach https://www.google.com/maps/place/Frankfurt+am+Main, zuletzt geprift am 15.11.2019
Abb.190: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2019): Verlauf der Achse “Moselstr. - Westendstr.” Ei-

gene Darstellung nach https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadtplan?visiblelay-
ers=857/42068&scale=25000, geprift am 19.12.2019.



Abb.191-202: Radentscheid Frankfurt, Knacker, K., (2019): Eigene Fotografie

Abb.203: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2019): Lage/ Verlauf Zeuldckerstrafe, Eigene Darstellung
nach https://www.google.com/maps/place/Frankfurt+am+Main, zuletzt geprift am 15.11.2019

Abb.204: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2020): Fahrradfreundliche Verbindung/ Nebenroute Ostend
- Bergen-Enkheim, Eigene Darstellung nach https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadt-
plan?visiblelayers=857/4206&scale=25000, gepruft am 09.01.2020.

Abb.205: Radentscheid Frankfurt, Nickel, H., (2019): Eigene Fotografie
Abb.206-211: Radentscheid Frankfurt, Hepp, W., (2019): Eigene Fotografie
Abb.212-214: Radentscheid Frankfurt, Nickel, H., (2019): Eigene Fotografie

Abb.215: Radentscheid Frankfurt, Faller, R, (2019): Lage/ Verlauf Gutzkowstrafe, Eigene Darstellung nach
https://www.google.com/maps/place/Frankfurt+am+Main, zuletzt geproft am 15.11.2019

Abb.216: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2020): Verlauf der Gutzkowstrafie, Ffm-Sachsenhausen,
Eigene Darstellung nach https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadtplan?visiblelay-
ers=857/42068&scale=25000, gepruft am 30.01.2020.

Abb.217: Luftbild GutzkowstraBe ,Abschnitt Ost®, https.//geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/
stadtplan?visiblelayers=857/4206&scale=25000, geprift am 31.01.2020.

Abb.218: Stadtgrundkarte Gutzkowstrafe ,Abschnitt Ost“, https.//geoinfo.frankfurt.de/mapbender/appli-
cation/stadtplan?visiblelayers=857/4206&scale=25000, gepruft am 31.01.2020.

Abb.219-223: Radentscheid Frankfurt, Faller, R, (2020): Eigene Fotografie

Abb.224: Luftbild GutzkowstraBe ,Abschnitt West*, https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/
stadtplan?visiblelayers=857/4206&scale=25000, geprift am 31.01.2020.

Abb.225: Stadtgrundkarte Gutzkowstrafie ,Abschnitt Ost®, https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/appli-
cation/stadtplan?visiblelayers=857/4206&scale=25000, gepruft am 31.01.2020.

Abb.226-230: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2020): Eigene Fotografie

Abb.231: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2020): Planung: Fahrradfreundliche Achse “Schneckenhofstr. -
Gutzkowstr. - Willemerstr.” Eigene Darstellung nach https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/
stadtplan?visiblelayers=857/4206&scale=25000, geprift am 31.01.2020.

Abb.232: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2019): Lage/ Verlauf Brickenstrae, Eigene Darstellung nach
https://www.google.com/maps/place/Frankfurt+am-+Main, zuletzt geprift am 15.11.2019

Abb.233: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2020): Verlauf der Brickenstraf3e, Ffm-Sachsenhausen,
Eigene Darstellung nach https://www.google.com/maps/place/Frankfurt+am+Main, zuletzt gepriuft am
30.01.2020



Abb.234: Luftbild Brickenstrafie “Abschnitt Nord”, https.//geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/
stadtplan?visiblelayers=857/4206&scale=25000, geprift am 31.01.2020.

Abb.235: Stadtgrundkarte Brickenstrafie “Abschnitt Nord”, https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/ap-
plication/stadtplan?visiblelayers=857/4206&scale=25000, geprift am 31.01.2020.
Abb.236-240: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2020): Eigene Fotografie

Abb.241: Luftbild Bruckenstrafe “Abschnitt Grinanlage/Spielplatz”, https://geoinfo.frankfurt.de/map-
bender/application/stadtplan?visiblelayers=857/4206&scale=25000, geprift am 31.01.2020.

Abb.242: Stadtgrundkarte Brickenstrafie “Abschnitt Grinanlage/Spielplatz”, https://geoinfo.frankfurt.de/
mapbender/application/stadtplan?visiblelayers=857/4206&scale=25000, geprift am 31.01.2020.

Abb.243-247: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2020): Eigene Fotografie

Abb.248: Luftbild Brickenstraf’e “Abschnitt Mitte”, https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/
stadtplan?visiblelayers=857/4206&scale=25000, geprift am 31.01.2020.

Abb.249: Stadtgrundkarte Brickenstrafie “Abschnitt Mitte”, https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/ap-
plication/stadtplan?visiblelayers=857/4206&scale=25000, gepruft am 31.01.2020.

Abb.250-254: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2020): Eigene Fotografie

Abb.255: Luftbild BrickenstraBe “Abschnitt SUd”, https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/
stadtplan?visiblelayers=857/4206&scale=25000, geprift am 31.01.2020.

Abb.256: Stadtgrundkarte Brickenstrafe “Abschnitt SUd”, https.//geoinfo.frankfurt.de/mapbender/appli-
cation/stadtplan?visiblelayers=857/4206&scale=25000, geproft am 31.01.2020.

Abb.257-261: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2020): Eigene Fotografie

Abb.262: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2019): Lage/ Verlauf Oberrader Fuweg, Eigene Darstellung
nach https://www.google.com/maps/place/Frankfurt+am+Main, zuletzt geprioft am 15.11.2019

Abb.263: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2019): Lage/ Verlauf des Oberrdder FuBBweges, Eigene
Darstellung nach https:;//www.google.com/maps/place/Frankfurt+am+Main, zuletzt geproft am
3110.2019

Abb.264: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2019): Luftbild mit Darstellung der geplanten Radwe-
gefUhrung (rot), Eigene Darstellung nach https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadt-
plan?visiblelayers=857/4206&scale=25000, gepriuft am 01.11.2019.

Abb.265: Radentscheid Frankfurt, Korenke, J., (2019): Schragluftbild Ausschnitt Offenbach-

er Landstrafie, Eigene Darstellung nach https://www.google.com/maps/place/Frankfurt+am-+-
Main/@50.101788,8.6991649,445m/data=13m11e314m5!3m411s0x4 7bd096f477096¢5:0x422435029b0c600!8
m2!3d50.110922114d8.6821267, gepruft am 31.10.2019



Abb.266-280: Radentscheid Frankfurt, Korenke, J., (2019): Eigene Fotografie

Abb.281: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2019): Luftbild Ausschnitt Offenbacher Landstrafle, Ei-
gene Darstellung nach https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadtplan?visiblelay-
ers=857/42068&scale=25000, gepruft am 31.10.2019

Abb.282-288: Radentscheid Frankfurt, Korenke, J., (2019): Eigene Fotografie

Abb.289: Radentscheid Frankfurt, Muller, M., (2019): Eigene Darstellung nach https://www.google.com/
maps/place/Frankfurt+am+Main/@50.101788,8.6991649,445m/data=13m111e3!4m5!3m4!1s0x4 7bd096f-
477096¢5:0x422435029b0c600!18m213d50.110922114d8.6821267, geprift am 12.11.2019

Abb.290: Radentscheid Frankfurt, Muller, M., (2019): Eigene Darstellung nach https://www.google.com/
maps/place/Frankfurt+am+Main/@50.101788,8.6991649,445m/data=13m111e3!4m5!3m4!1s0x4 7bd096f-
477096¢5:0x422435029b0c600!18m213d50.110922114d8.6821267, geprift am 12.11.2019

Abb.291: Radentscheid Frankfurt, MUller, M., (2019): Eigene Darstellung nach https://www.google.com/
maps/place/Frankfurt+am+Main/@50.101788,8.6991649,445m/data=13m111e3!4m5!3m4!1s0x4 7bd096f-
477096¢5:0x422435029b0c600!18m213d50.110922114d8.6821267, geprift am 12.11.2019

Abb.292: Radentscheid Frankfurt, Muller, M., (2019): Eigene Darstellung nach https://www.google.com/
maps/place/Frankfurt+am+Main/@50.101788,8.6991649,445m/data=13m111e3!4m5!3m4!1s0x4 7bd096f-
477096¢5:0x422435029b0c600!18m213d50.110922114d8.6821267, geprift am 12.11.2019

Abb.293: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2019): Alternativer Radwegeverlauf, Eigene Darstellung nach
https://www.google.com/maps/place/Frankfurt+am+Main, zuletzt gepruft am 3110.2019

Abb.294: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2019): Luftbild Alternativer Radwegeverlauf, Eigene Darstel-
lung nach https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadtplan?visiblelayers=857/4206&s-
cale=25000, gepruft am 01.11.2019

Abb.295: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2019): Luftbild Alternativer Radwegeverlauf, Eigene Darstel-
lung nach https://geoinfo.frankfurt.de/mapbender/application/stadtplan?visiblelayers=857/4206&s-
cale=25000, gepruft am 01.11.2019

Abb.296: Radentscheid Frankfurt, Korenke, J., (2019): Schragluftbild Ausschnitt Offenbach-

er Landstrafe, Eigene Darstellung nach https://www.google.com/maps/place/Frankfurt+am-+-
Main/@50.101788,8.6991649,445m/data=13m11e314m5!3m41s0x47bd096f477096¢5:0x422435029b0c600!8
m2!3d50.110922114d8.6821267, gepruft am 31.10.2019

Abb.297-301: Radentscheid Frankfurt, Korenke, J., (2019): Eigene Fotografie
Abb.302: Radentscheid Frankfurt, Faller, R., (2019): Lage/ Verlauf Daimlerstraf3e/Schielestrafe, Ei-
gene Darstellung nach https://www.google.com/maps/place/Frankfurt+am+Main, zuletzt geprift am

15.11.2019

Abb.303-316: Radentscheid Frankfurt, Schulz, M., (2019): Eigene Fotografie
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